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Schadensbilder Dachtmisser StraRe

Planungsbiiro INGWA GmbH Oldenburg

Schadensbilder Dachtmisser StraRRe

Planungsbiiro INGWA GmbH Oldenburg




Schadensbilder Dachtmisser StraRe

Planungsbiiro INGWA GmbH Oldenburg

Schadensbilder Dachtmisser StraRRe

Planungsbiiro INGWA GmbH Oldenburg
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Schadensbilder Dachtmisser StraRe
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Schadensbilder Dachtmisser StraRe
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Schadensbilder Dachtmisser StralRe
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Variantenbetrachtung
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Variante 1, Gehweg beidseitig und Schutzstreifen 1,25 m breit
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Variante 1, Gehweg beidseitig und Schutzstreifen 1,25m breit
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Variante 1, Gehweg beidseitig und Schutzstreifen 1,25 m breit
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Variante 1, Gehweg beidseitig und Schutzstreifen 1,25 m breit

Schnitt 1+150.00 (Dachtmisser Strale)
Variante 1

Detail (Dachtmisser Stralte)

Anschluss an Grenze durch Stitzwinkel oder durch
anpflastern bis Einfriedung,

Gty Fanrbahn (Zotlo 5, Bk 3.2y —
Eom Phastec 4cm Awphasdnckscnichl 011 :x FPhastar i
3om Bathng Bem Asphatbingor 0116 }
; 15 om Schollertragschicht 0032 (20 om nmnm} H
5 hotlertragschicht Tr t 1 hw-tawd-di
;“unSc o Wﬂ:?ﬂl‘m!:fuﬂi?m] mmmmlmu mlmlmz £4 6m Behicht aus Sipwinr | Sr.mS: W:?ﬂuﬂmmw]
30 o Biicht woe Ml

Mafstab: 1:50 1 Mafstab: 1:50
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Variante 1, Gehweg beidseitig und Schutzstreifen 1,25 m breit

Schnitt 1+900.00 (Dachtmisser Strale)
Variante 1
ca 14.20
Straflanparzelic
025 | | o255 275 20, | ca 185
= Stullplate al n
2| | 078 . | 075 125 | 4.50 | 125 |
g g i Sl Shotn
£ g § | Baumreih g i
3 £ 38 | o3 033
g e b i Fahrbahn (Zeile 5, Bk 3.2
el dcm Asphalideckschicht 0/11
Getweg: a0 cmsmmmmlw 0432 (20 om In Zulahrien) b Agiaiinse 10
gnm :ﬂ.“mm 39 Matesial aﬂugmmrammom
1;:“ Swﬂrlrwwhm o3z 1‘30 em in Zufahrton) 30 om Schicht aus frostunempfindlichen Material
54 aus Maderial
Mafstab: 1:50 |
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Variante 1 (Schutzstreifen 1,25 m)

Pro Contra
Situation fiir Radfahrer verbessert sich, da | 1. | Platz fiir FuBgdnger beidseitig zu gering
Schutzstreifen auf Strale (RASL: 1,80 + Sicherheitsstreifen), bei
Gehwegbau bis an Grenze fehlen 0,20 m.
Durch Schutzstreifen erhdht sich die 2. | Regelkonformer Gehweg nur durch
Verkehrssicherheit des Radverkehr, da Grunderwerb maglich (s. Schnitt)
diese vom Kfz-Verkehr getrennt sind
Alle Verkehrsteilnehmer werden im 3. | Schutzstreifen min. Breite und Problem mit
StralRenraum untergebracht Rinne, wegen Befahrbarkeit
Beidseitig Verkehrsraum fir Fuligdnger 4. | Fahrbahnbreite von 4,50 m laut ADFC zu
und Radfahrer wvorhanden gering
Versorger kénnen in den Gehwegen 5. | Akzeptanz Schutzstreifen bendtigt Zeit
untergebracht werden
Bushaltestellen kinnen direkt an 6. | Engstellen sind nur durch Reduzierung der
Fahrhahnrand gelegt werden. verschiedenen Fahrbahnbreiten maglich
7. | Situation des Kfz-verkehrs verschlechtert
sich, weniger Platz zur Verflgung
8. | Forderung nur bei regelkonformer

Umsetzung
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Variante 2, Gehweg einseitig und Schutzstreifen 1,50 m breit
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Variante 2, Gehweg einseitig und Schutzstreifen 1,50 m bre_i_t
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Variante 2, Gehweg einseitig und Schutzstreifen 1,50 m breit

Schnitt 1+150.00 (Dachtmisser Stralle)
Variante 2 |os0

1.80 0.25
Rrgaitreits Getweg
ca. 11.65
/
g oso, _1s0__| 5.00 —t E
: i :
5 ai‘ 0 : 5
£ oo 5 o |t _ //
dr——— : posmtas

Fahrbahn (Zede 5, Bk 3.2)

3cm Beltung 6 ocm Asphalibinder 016
15 em Schottertragschicht 02 {20 cm in Zulahren) 10 cm bitumintse
= diich 30 em Scholtorragechicnt §32
30 s fi Material

Mafstab: 1:50
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Variante 2, Gehweg einseitig und Schutzstreifen 1,50 m breit

025

Schnitt 1+900.00 (Dachtmisser Strale)
Variante 2
l ca. 14.20 I
Strofenparzels
255 275 B,00 ca. 0.65
.; Gatrwog T Staliplatz T Fahrbahn T :
2 | 075 | (awischenBaumen) | 075 | 150 5.00 | 150 ! B
B 3 Schutz- Schutz- =
8 i i siralfen stroifon =
E § § Baummihe -ij, o
o 5k 3 - 0.33 0,33 l 1 g
&b |f
&
TB = Rundbord
i‘:‘r"'f“",‘; e Fahrbahn (Zeile 5, Bk 3,2)
iy 4cm Asphalideckschicht 0/11
cm ung ficm Asphafibinder 016
Goahweg: 30 om Schottertragschicht 0/32 (20 om in Zulahrian) 10 e biturninbae Tragachichl (A2
Bom Paster 38 cm Schicht aus frostunempfindfichen Material 30 em Schnllmlmgs:l?nchl 0n2
Jom Betiung 2 9
35 em Schotierwagschicht 0232 (20 et n Zufahrien) 30 cm Schicht aes frostunempfindichen Material
54 cm Schicht aus frostunempfindlichan Material
Mafistab: 1:50
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Variante 2 [Schutzstreifen 1,50 m)

Pro Contra

1. | Situation fir Radfahrer verbessert sich, da | 1. | Mur Einseitig Verkehrsraum fur FuBganger
Schutzstreifen auf Stralle vorhanden

2, | Durch Schutzstreifen erhdht sich die 2. | Regelkonformer beidseitiger Gehweg nur
Werkehrssicherheit des Radverkehr, da durch Grunderwerk moglich
diese vom Kfz-Verkehr getrennt sind

3. | Alle Verkehrsteilnehmer werden im 3. | Akzeptanz Schutzstreifen, bendtigt Zeit
StraBenraum untergebracht

4. | Beidseitig Verkehrsraum fir Radfahrer 4, | Engstellen sind nur durch Reduzierung der
vorhanden verschiedenen Fahrbahnbreiten mglich

5. | Versorger kdnnen in Grinstreifen und 5. | Sicherer Uberweg nur durch LSA oder
dem Gehweg untergebracht werden Fulgangeriberweg moglich

6. | Gehweg erfillt min. Breite (nach RASE) 5. | Situation des Kfz-Verkehrs verschlechtert

sich, weniger Platz zur Verfugung

7. | Schutzstreifen mit empfohiener Breite 7. | Auf nordlicher Seite ist kein Platz fir eine

Bushaltestelle

8. | Forderung nur bei regelkonformer
Umsetzung
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Variante 3, Gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig
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Variante 3, Gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig

Variante 3 (A)
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Variante 3, Gemeinsamer Geh- und Radweg beidseig
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Variante 3, Gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig
Variante 3 (C)
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Variante 3, Gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig

i 2
o 1% 20,00 (Pachimisen Strafie) Detail (Dachtmisser StraRe)
Anschluss an Grenze durch Stitzwinkel cder durch
anpflastern bis Einfriedung
035 | | 50 250 || 02
| lmmﬂmqrmmgz| J{ — e 050]  cazi0 | | 025

15 cm Schofiertragschicht (432 (20 om in Zutahren)
54 cm Schichl aus frosunemglindichan Materiasl

o |
15 om Schatterragschicht 0732 (20 om in Zufahrien) 10 cm bitumingse Tragechicht 002 15 cm Schotierragschicht 042 (20 omin Zulahien) |
54 cm Schicht aus frostunempfindichen Matsrs 30 om ich B2 ichen Material |

30 cmSchicht aus froshinsmafindlichen Matsrial i |
Mafstab: 1:50 Mafistab: 1:50
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Variante 3, Gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig

Schnitt 1+900.00 (Dachtmisser Stralle)

Variante 3
|0.50] 2.50 || 026
[ I Repalbrajie Gemamsamer ] I
ca. 14.20 Geh -und Racweq (beldseiti)
Strallenparzelle
%
025 I 3.25 I 4 ("

Grenze (S0d)

; | 2,00 89 240 ;
Stelplatz ahebahn f
Sivglpady -l R : l (zwischen Baumen) 10.50]  gen und Radweg g/

g"‘ﬁ“ﬁw ool Fahrhahn (Zeba 5, Bk 3.2) Qe v
3"“ Botiung dcm Asphalidecksshicht 0/11
. : Gem Asphaltbinder 0116 3 )

Gemeinsamer Geh- und Radwag: 30 cm Schottertragschichl 0032 (20 em in Zufshnien) 10 om titumindge T icht 0132 Gemeinsamer Geh- und Radweg:

fom Pllaster 39 aus f Material Rguclicht Bem Phaster

3 30 cm Schottertragschicht 0132

em Betung 30 om Bchicht aus f Mgl Jem Batiung
15 cm 0432 (20 em in 15 em 0432 {20 em in )
54 hicht ais fr finelichan Material 54 hicht aus i pl Matarial

[ MaBstab: 1:50 |
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Variante 3 (beidseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg)
Pro Contra
1. | Situation fir Radfahrer verbessert sich, da | 1. | FuRgdnger und Radfahrer miissen sich Platz
vom Kfz-Verkehr getrennt teilen, Situation der Fulganger
verschlechtert sich
2, | Alle Verkehrsteilnehmer werden im 2. | Verschlechterung der Verkehrssicherheit fir
Stralenraum untergebracht die Fulgdnger
3. | Versorger kénnen in Gehwegen 3. | Breite Geh- und Radweg ist zu gering (RASt:
untergebracht werden 2,50 m + Sicherheitsstreifen) bei Bau bis an
Grenze fehien 0,40 m.
4, | Bildet die momentane Situation am 4. | Regelkonformen gemeinsamer Geh- und
ehesten ab Radweg nur durch Grunderwerb mdglich
5. | Beidseitig Verkehrsraum fir Fuliginger 5. | Manche Radfahrer werden weiterhin die
und Radfahrern vorhanden Strale nutzen
6. | Situation des Kfz-Verkehrs verbessert sich, | 6. | Engstellen sind nur durch Reduzierung der
miissen Fahrbahn nicht mit Radverkehr verschiedenen Fahrbahnbreiten maglich
teilen
7. | Bushaltstelle kann direkt an den 7. | Forderung nur bei regelkonformer
Fahrbahnrand gelegt werden Umsetzung
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Variante 4, Getrennter Geh- und 2-Richtungs-Radweg einseitig
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Variante 4, Getrennter Geh- und 2-Richtungs-Radweg einseitig
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Varlante 4, Getrennter Geh und 2- Rlchtungs Radweg emseltlg
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Variante 4, Getrennter Geh- und 2-Richtungs-Radweg einseitig

Schnitt 1+150.00 (Dachtmisser Stralte)
Variante 4

om
(20 cm In 10 cm bituminése Tragschichi 032
Materis Schottertrgschi

Mafstab: 1:50

Detail (Dachtmisser Strale)

Anschluss an Grenze durch Silitzwinke! oder durch
anpfiastern bis Einfriedung.

15 em Schottartragsehicht m{mmm nmm
B4 em Schicht mus Sostunemplindichen Mutori

| Mafstab: 1:50
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Variante 4, Getrennter Geh- und 2-Richtungs-Radweg einseitig

Schnitt 1+900.00 (Dachtmisser Stralke)

Variante 4

| ca. 14.20

| Straflenparzells

0.25 l 3 3.00 _0.75 2,00 _,'{ 600 1 €a. 2.70 1

51 Gemsinaimes & Bteliplatz Fahrbahn Saflenraum B
"'-_S. Geh- und Radweg £= {zwischen Baumen) g
g 4! <
& » Baummihe %
5} 0.33 0.33 S:

‘ | 25% 2

T8

. T8 = Rundbord
gr:rlul\wra:'am Fahrbahn {Zelle 5, Bk 3.2
Jem Beltung 4 em Asphalideckschicht 0711

Gem Asphaltinder D16

10 cm bilumindse Tragschicht 0/32

30 cm Schottertragschicht 0732

30 em Schicht aus frostunampfindlichen Material

30 em Schotiertragschichl 0/32 {20 cm in Zufahrian)
3% cm Schicht aus frostunempfindiichen Material

Gemeinsamar Geh- und Radweq:
Bom Pllaster

3cm Bettung

15 om Schottertragschicht 0032 (20 cm in Zufahren)
54 em Schicht aus frostunampfindlichen Material

| MaBstab: 1:50 |
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Variante 4 (Gehweg und 2-Richtungs Radweg)

Pro

Contra

Gehweg erfllit min. Breite,

Nur Einseitig Verkehrsraum fir FuBganger
vorhanden

Situation fiir Radfahrer verbessert sich,
da nicht mehr die StralRe befahren
vierden muss

Fiir beidseitigen Gehweg ware
Grunderwerb erforderlich

Alle Verkehrsteilnehmer werden im
StraRenraum untergebracht

Breite fir 2-Richtungsradweg zu gering
(RASEt: 3 m bei einseitiger Fihrung +
Sicherheitsstreifen) bei Bau bis an Grenze
fehlen 0,45 m.

Versorger kdnnen in Gehweg einseitig
untergebracht werden

Fir 3 m breiten 2-Richtungsradweg, ist
Grundwerber erforderlich

Kfz-Verkehr unter sich, Verbesserung der
Verkehrssicherheit

Die Versorger mussen auf die siidliche Seite
umgelegt werden, wenn diese nicht unter
Asphalt liegen sollen

Situation des Kfz-Verkehrs verbessert
sich, miissen Fahrbahn nicht mit
Radverkehr teilen

Zufahrten an nardlicher Seite schlieen
direkt an Straffe an (Rausfahren wird
erschwert)

Uberguerungen lassen sich nur erschwert
umsetzen, da auf nordlicher Seite kein Platz
vorhanden

Anschluss groBer Flche an Rinne

Engstellen sind nur durch Reduzierung der
verschiedenen Fahrbahnbreiten maglich

10.

Sicherer Uberweg nur durch LSA oder
FuBgingeriiberweg moglich

11.

Gefahrenguelle durch zwei
Richtungsverkehr fir Radfahrer und
einbiegende Autofahrer

12,

Auf nordlicher Seite ist kein Platz fiir eine
Bushaltestelle

13.

Forderung nur bei regelkonformer
Umsetzung
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Variante 5, Gehweg auf der Nordseite und 2-Richtungs-Radweg auf der Siidseite
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Variante 5, Gehweg auf der Nordseite und 2-Richtungs-Radweg auf der Siidseite
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Variante 5, Gehweg auf der Nordseite und 2-Richtungs-Radweg auf der Siidseite
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Variante 5, Gehweg auf der Nordseite und 2- Richtungs-Radweg auf der Siidseite
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Variante 5, Gehweg auf der Nordseite und 2-Richtungs-Radweg auf der Siidseite

Schnitt 1+150.00 (Dachtmisser Stralte)
Variante 5 Detail (Dachtmisser Stralle)
3,00 10.50 950 | | 1.80 11 0325 Anschluss an Grenze durch Stitzwinkel oder durch
Flagalbrena 2-Fichiungs Fadweg '[ ..T ] Gatweg ] ]

anpflastern bis Einfriedung.
ca, 11,65

3.00 | 600 £ 215 ‘ ca, 025 050 165 ! —r 0.25
[
{
|

P - Fahrbahn (Zeile 5 Bk 3.2)

1 Gehweg - 28, Swilrwinks|
dom Asphaitdeckechichs 011 i Bem Ploar Bem Phassar
Jom Batung Gem Asphaltbindes D116 i 3om Batung 3cm Battung
5 o Schetimreageeticht (23 (21.om i Zufsheian) 10 o binamingse Tragechicnt (732 | 16 cm Schottestragschicht 0732 (20 om m Zudaheten) 15 om Schoftertragschichl 9132 (20 om In Zidahran)
54 . ?dew::gwlmrwz s ! 54 om Behicht aus frostunsmofindlichen Matarist £4 om Sctuchi 2us frastunempngichen Maesial
| T T | | TR T
| Ma__l's_stab: 1:50 | Mafstab: 1:50
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Variante 5, Gehweg auf der Nordseite und 2-Richtungs-Radweg auf der Siidseite
Schnitt 1+900.00 (Dachtmisser Stralle)
Variante 5
los0] 1.80 1] @25
e 1
ca 14.20
Stralionparzeilo /4
025 I 3,75 2.00 Fa;qp 1.90 | [ co. 0.30
H 2R | 075 oso| 5™
8
&

: 4 ;21 )Bamm : i w_Fgf ;

Staliplatz: . :
Fahrbahn (Zelle 5. Bk 3.2): Gehweg:
gam dem Asphatideckschicht 011 Bom Phaster
: g 6 cm Asphalibinder 0716 3ecm Beflung
Radweg: 30 em Schottertragschicht 0/32 (20 em In ZufahAen) 4o o v sce Tragachicht 0432 15 cm Schottartragschicht 0732 (20 cm in Zufahren)
glom Pross R o Material 30 cmSchotiertragschicht 0132 54 icht aus ichen Materi
3em Bettung - : :
15 em Schatiarragschicht 0/32 (20 £m in Zufahrien) ® e Mol
54 icht aus plindlichan Matarial
| MaRstab: 1:50

Planungsbiiro INGWA GmbH Oldenburg




Vfariante 5 (Nérdlich Gehweg und siidlich Radweg]

Pro

Contra

Situation fur Radfahrer verbessert sich, da
vom Kiz-Werkehr getrennt

Radweg nur fir Radfahrer, FuBganger
miissen immer auf ndrdlichen Gehweg
ausweichen {Uberquerung Fahrbahn)

Alle Verkehrsteilnehmer werden im
Strakenraum untergebracht

Gehweg nur fir Fuliganger, Radfahrer
miissen immer auf stdlichen Radweg
ausweichen (Uberquerung Fahrbahn)

Versorger kdnnen in Radweg und Gehweg
untergebracht werden

Breite Gehweg und Radweg ist zu gering
(RASE: 1,80 m + Sicherheitsstreifen /3.00m
+ Sicherheitsstreifen) bei Bau bis an Grenze
fehlen 0,65 m.

Getrennter Verkehrsraum fir FuBganger
und Radfahrern

Regelkonformen Gehweg und Radweg nur
durch Grunderwerk méglich

Situation des Kfz-Verkehrs verbessert sich,
miissen Fahrbahn nicht mit Radverkehr
teilen

Engstellen sind nur durch Reduzierung der
verschiedenen Fahrbahnbreiten méglich

Bushaltstelle kann direkt an den
Fahrbahnrand gelest werden

Farderung nur bei regelkonformer
Umsetzung

Radweg von Dachtmissen und geplanter
Radweg liegen auf einer Seite

Die Bdume zwischen Gerhart-Hauptmann-
StralRe und Schlesienstrale befinden sich im
Radweg (Hindernis)
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Gemeinde Reppenstedt, Ausbau der Dachtmisser Strafle
Brutto-Baukostenvergleich der Varianten, Nur Vergleichszahl !!!! Kosten/m
Ohne Erdarbeiten, Entsorgung, Beleuchtung und Entwéasserung
Variante 1 Gehweg Beidseitiy: ca. 2,00 m, Pflaster 1.110,00 €
e incl. Rinne: 7,00 m, Aspt , Tweireihig, Dachp
i tegriert je Seite 1,25 m, Markierung mit Fahrradpiktogramm
Variante 2 Gehweg Einseitig (Sadseite): 2,30 m, Phlaster 1.010,00 €
Einseitig (N 110m,
Fahrbiahnbreite incl. Rinne 8,00 m, Asphait und ini ireihig, Dach
in Fahrbahn Integriert je Seite 1,50 m, Marki mit Fahrradpib
Variante 3 Gemeinsamer Rad- und Gehweg beidseitig (Sidseite); 2,30 m, Pflaster 1.050,00 €
ahnbreite incl, Rlane 6,00 m, Asphalt und g Diche
Variante 4 Gehweg und Zweirichtungsradweg einseitig (Sidseite]: 1.020,00 €
Gehweg 2,05 m, Pfiaster, incl. 0,25 m Sicherheitsstreifen
Twelrichtungsradweg 3,00 m, Pflaster, incl. 0,50 m Sicherheitsstreifen
Fahrbahnbreite incl. Rinne 6,00 m, Asp Dach,
Variante 5 Zweirichtungsradweg einseitig (Sidseite): 3,00 m, Pliaster, incl. 0,50 m Sicherheitsstreifen 1.050,00 €
Gehweg einseitig (Nordseite) 2,15 m, Pflaster, Incl. 0,25 m Sicherheitsstreifen
mmmmﬂ%mm,m!m
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Ich bedanke mich fiir
lhre Aufmerksamkeit
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