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1. Auftraggeber

GEMEINDE REPPENSTEDT
Dachtmisser Stralie 1
21391 Reppenstedt

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 41 sollen die planungsrechtlichen
Voraussetzungen flr die Ausweisung eines Sondergebietes (SO vgl. BauNVO))
sowie eines Urbanen Gebietes (MU vgl. BauNVO) geschaffen werden. Der
Auftraggeber beabsichtigt in Reppenstedt an der Liineburger Landstral8e einen
Verbrauchermarkt, weitere gewerbliche Einheiten sowie Wohnnutzungen zu
errichten. Im Rahmen der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen
die zu erwartenden Gerauschimmissionen durch den geplanten Einzelhandelsmarkt
unter Beachtung des aktuellen Bebauungsentwurfs' vom 25.09.2023 im Bereich der
benachbarten schutzwurdigen Bauflachen ermittelt und beurteilt werden. Dabei wird
das vorliegende Nutzungs- bzw. Bebauungskonzept als ,Nutzungsbeispiel
verstanden.

Zusatzlich zur Ermittlung der zu erwartenden Gewerbelarmimmission sind die zu
erwartenden StralRenverkehrslarmimmissionen auf das Plangebiet zu ermitteln. Die
schalltechnische Beurteilung der vorgesehenen stadtebaulichen Planung erfolgt auf
der Grundlage des Beiblatt 1 der DIN 18005'. Dariiber hinaus werden konkrete
Beurteilungsmalistabe der fur Einzelgenehmigungsverfahren malfgeblichen
Regelungen der TA Larm' diskutiert. Danach ist eine Gerauschvorbelastung durch
vorhandene bzw. plangegebene gewerbliche Nutzungen zu beachten. In diesem
Fall ergibt sich eine Vorbelastung durch das westlich gelegene Betriebsgrundstick
eines KIK-Marktes sowie weitere Kleinstgewerbe auch sidlich der Lineburger
Strale.

Im Sinne eines konservativen Ansatzes gehen wir bei den Berechnungen davon
aus, dass die Immissionsrichtwerte durch den vorhandenen Gewerbebetrieb (Kik)
im Bereich der hiervon am starksten betroffenen schutzwirdigen Nachbar-
bauflachen ausgeschopft werden. Insofern ist hier nachzuweisen, dass durch den
Betrieb des neuen Marktes kein relevanter Immissionsbeitrag i.S. der Regelungen
nach Nr. 3.2.1 der TA L&rm entsteht.

1 Freiflachenplan Neubau eines Neuen Marktes, Reppenstedt; Architekturbiiro JUP
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3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist den Anlagen zum Gutachten zu entnehmen. Dort ist der
geplante Markt mit den maf3geblichen Gerauschquellen, die umliegende Bebauung
mit den malfigeblichen Beurteilungspunkten sowie die sudlich des Verbraucher-
marktes verlaufende Lineburger Landstral3e (L 216) dargestellt. In der Abbildung 1
ist der vorliegende B-Planentwurf in einer verkleinerten Kopie wiedergegeben. Fur
das Sondergebiet Einzelhandel liegt uns somit nur ein grober Entwurf vor. Danach
ist die Errichtung eines Verbrauchermarktes mit geschatzt 1.800 m? Netto-
verkaufsflache vorgesehen. Nordlich und 6stlich auf dem Betriebsgebaudes sollen
rd. 62 Pkw-Stellplatze (Parkplatze drauf3en) errichtet werden. Daruber hinaus soll
ggf. unterhalb des Verbrauchermarktes eine Tiefgarage errichtet werden. Die
Anzahl der Stellplatze in der Tiefgarage wird mit 70 Einstellplatzen abgeschatzt. Die
verkehrliche ErschlieBung des Betriebsgelandes erfolgt im Wesentlichen aus
sudlicher Richtung Uber die Lineburger Landstral3e. Eine weitere Zu- und Abfahrt
ist von der Stralle An der Landwehr vorgesehen. Eine Ladezone soll an der

nordlichen Fassade eines Gebaudes errichtet werden.

Abbildung 1:

g )

| Quelle: Buro Mehring, Stadt + Landschaftsplanung

\
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Die nachstgelegene schutzbedurftige Wohnbebauung befindet sich sudlich der
Lineburger StralBe sowie westlich der Stral3e An der Landwehr. Entsprechend den
Bebauungsplanen Nr.6, 16 und 39 ist hier vom Schutzanspruch eines Misch-
gebietes (Ml vgl. BauNVO) bzw. eines allgemeinen Wohngebietes (WA vgl.
BauNVO) auszugehen.

Daruber hinaus ist ostlich der geplanten Zufahrt von der Lineburger Stral3e durch
die Ausweisung eines urbanen Gebietes auch im eigenen Geltungsbereich eine
schutzwirdige Bebauung zu beachten. Innerhalb des Sondergebietes kdnnen
zusatzlich zum Verbrauchermarkt weitere Buronutzungen oder Wohnungen
entstehen. Nach Rucksprache mit dem Auftraggeber ist auch fur diese Neubauten

der Schutzanspruch eines Urbanen Gebietes zu beachten.

4.  Gerauschquellen und ihre Emissionen

4.1 Vorbemerkung, Vorbelastung

Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel sind neben der gesamten
Betriebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerausche und die Anzahl der
verschiedenen Einzelvorgange zu beachten. Der Schallleistungs-Beurteilungspegel
L4 €iner Gerauschquelle im Freien errechnet sich nach:

Loar = Loa +10-1g tgit,

Dabei ist tg die Einwirkzeit, in der der Schall-Leistungspegel auftritt; t, der
Bezugszeitraum in gleichen Zeiteinheiten.

Nach den Regelungen der TA Larm (Ziffer 6.5) ist fur Bauflachen mit dem Schutz-
anspruch eines allgemeinen Wohngebiets oder hdher flr die Zeit von 6.00 bis
7.00 Uhr bzw. 20.00 bis 22.00 Uhr ein so genannter ,Pegelzuschlag fur Tageszeiten
mit erhohter Empfindlichkeit” zu berucksichtigen. Fur den Schutzanspruch eines M|
oder MU ist dieser Ruhezeitenzuschlag nicht in Ansatz zu bringen. Fur die ent-
sprechenden Aufpunkte werden die Pegelzuschlage im Rahmen der Ausbreitungs-
rechnung bericksichtigt. In der Beurteilungszeit nachts (22-6 Uhr) ist nach TA Larm

die unglinstigste Nachtstunde mafligebend.
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Wie bereits in Abschnitt 2 beschrieben, ist unter Beachtung der westlich
angrenzenden gewerblichen Betriebe (inkl. Parkplatzen) mit einer Vorbelastung im
Bereich der dartber liegenden Wohnbebauung sowie der nérdlich davon gelegenen

Bebauung (Aufpunkt 1B sowie 2 vgl. Anlage 1) zu rechnen.

Auch in den Obergeschossen der sudlich der Liineburger Stralle gelegenen
Gebauden (Aufpunkte 3 und 4), kann durch die im Erdgeschoss befindlichen
Kleinstgewerbe nicht ausgeschlossen werden, dass hier eine relevante

Vorbelastung vorliegt.

4.2 Strallenverkehrslarm

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ von Stral3en erfolgt

auf der Grundlage der RLS-19" unter Berucksichtigung der Schallleistungspegel
Lw,Fzc(vrzG) fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 bei der
Geschwindigkeit vrza, der stindlichen Verkehrsstarke M sowie der prozentualen

Anteile p1 und p2 von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2.

Bei den fur die schalltechnischen Berechnungen mafigeblichen Verkehrsmengen-
angaben handelt es sich um die durchschnittliche, tédgliche Verkehrsstarke in Kfz/
24h (DTV24) und die LKW- Anteile tags und nachts. Die Durchschnittliche,

Tagliche Verkehrsstarke ist in den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stralen als

Mittelwert (ber alle Tage des Jahres der einen
StralBenquerschnitt tdglich passierenden Kraftfahrzeuge

definiert.

Die Fahrzeuggruppen FzG setzen sich wie folgt zusammen:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anh&anger und Lieferwagen mit einer
zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t
Lkw1 Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zuldssigen Gesamtmasse (iber 3,5 t und Busse

Lkw2 Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,5t

Der ldngenbezogene Schall-Leistungspegel Lw einer Quelllinie berechnet sich
gemal RLS-19 zu:
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100 —p; —p; 1001 Lw prw (Vprw) N D1

Ly =10-1g[M]+10-1lg 50 — T30

1001w ikwiVikw)  p, 1001w kw2 (VLkwz)

- 30

ULkw1 100 ULkwW?2

Der Schallleistungspegel Lwrzc(vrzc) fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw,
Lkw1 und Lkw2 bei der Geschwindigkeit vrzc betragt:

Lw,Fz6(VFzG) = Lwo,FzG(VFzG) + Dsp,spT FzG(VFzG) +

DLN,Fz6(Q,VFzG) + Dk kT(X) + Drefi(hBeb,W)

Dabei ist:

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw FzG(FzG) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %

P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Lwo,FzG(VFzG) Grundwert fir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der

Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

Dsb,spT,FzG(VFzG)  Korrektur fir den Straendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die
Geschwindigkeit vrzgin dB

DinFz6(g,VFzG) Korrektur fur die Ladngsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit vrzg in dB

Dk kT(x) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum
Knotenpunkt x in dB

Dref(hBeb,w) Zuschlag fiir die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshohe hgeb und den
Abstand der reflektierenden Flachen w in dB

Der Fahrbahnbelag der Lineburger Landstrale wurde 2012/2013 saniert. Hier
wurde eine Asphaltdeckschicht SMA 8 S eingebaut. Somit wird eine
Strallendeckschichtkorrektur Dsp,spt,FzG (< 60 km/h) von -2,6 fur Pkw und -1,8 fur Lkw
angesetzt. Die Langsneigung der Strallen betragt <2%. Ein Pegelzuschlag

DinFz6(g,VFzG) ist somit nicht in Ansatz zu bringen.

Zur Ermittlung der langenbezogenen Schallleistungspegel der Strallen liegt uns
eine aktuelle Ermittlung der Verkehrsbelastung des Blros Zacharias? vor. Fir den

Planfall 2035 liegen uns folgende Verkehrsmengen vor:

2 Gemeinde Reppenstedt, Verkehrswerte Ortskern (B-Plan Nr. 41); Hannover 05.07.2024;
Zacharias Verkehrsplanungen
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Tabelle 1 - Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel

DTVw b tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) Lw' Lw
SD,SDT VPkw VL0Lkw
h Kfz/h | [%] | [%] | Kfz/h | [%] | [%] tags | nachts
Lineburger 26/
Landstrale | 14265 1’8 788 | 2,2 | 2,2 119 29|29 50 50 81,0 73,0
West ’
Luneburger
Landstrate | 14060 | 29" | 776 | 23 |23 | 117 |29 | 29| 50 | 50 | 81,0 | 730
Ost ’
Kreise
Ein/Aus 26/
fahrt 7130 1'8 394 | 22 | 2,2 59,3 29|29 50 50 78,0 70,1
Lineburg ’
er Landstr

Erlauterungen zu Tabelle 1:

DTVwaz3s durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h
Dsp,spr  Korrektur fiir den Stralendeckschichttyp SDT fir Pkw / Lkw

M stindliche Verkehrsmenge in Kfz/h, tags/ nachts

p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %, tags/ nachts
p2 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %, tags/ nachts
Vpkw zulassige Hochstgeschwindigkeit flir Pkw in km/h

Vikw zulassige Hochstgeschwindigkeit flr Lkw1 bzw. Lkw2 in km/h

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A), tags / nachts

Im Sinne eines konservativen Ansatzes wurden die werktaglichen Angaben fur die
Berechnungen Ubernommen. Im Rahmen der Ausbreitungsrechnung wurde
daruber hinaus der vorhandene Kreisverkehrsplatz berucksichtigt und die
Knotenpunktzuschlage entsprechend RLS-19 angesetzt. Als Verkehrsmenge wurde
hier 50% des DTVw’s der Luneburger Land Strale West in Ansatz gebracht.

4.3 Sondergebiet Einzelhandel

4.3.1 Gerauschquellen innerhalb der Gebaude, technische
Nebenanlagen

Gerauscheinwirkungen aus den Gebauden von Einkaufsmarkten kdnnen gegen-

uber Quellen auf den Freiflachen des Betriebsgelandes vernachlassigt werden. Zu
beachten sind jedoch Gerauschemissionen aufden liegender Kuhl- und Luftungs-
anlagen bzw. von Liuftungsoéffnungen, die aus entsprechend genutzten Aggregate-

Raumen nach auf3en fuhren. Da die Kihl- und LGftungsanlagen Ublicherweise konti-
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nuierlich (z.B. thermostatgesteuert) betrieben werden; ist davon auszugehen, dass
sich die schalltechnisch ungunstigste Situation in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr)
ergibt. Da die IMMISSIONSRICHTWERTE in der Nachtzeit um 15 dB(A) unter den Tag-
Richtwerten liegen, kdnnen die Teilschallpegel von Kihlungs- und Liftungsanlagen
in der Gerauschsituation ,tagstber® vernachlassigt werden, wenn die Einhaltung der
Nachtrichtwerte sichergestellt ist. Da zum Bearbeitungszeitpunkt der schall-
technischen Untersuchung unbekannt ist, in welchen Bereich die Errichtung
technischer Anlagen erfolgt, wird im Sinne eines konservativen Ansatzes ein
moglicher Ruckkuhler auf dem Dach des Verbrauchermarktes in die Berechnungen
einbezogen. Hierfur wird ein Schallleistungspegel von:

L, < 68 dB(A)

angesetzt. Mit diesem Pegelwert ist im Bereich der nachstgelegenen
schutzbedurftigen Bebauung mit einer Immissionsbelastung von rd. 37,3 dB(A) zu
rechnen. Der Nachtrichtwert fur ein Misch,- Kern bzw. Urbanem Gebiet wird somit
um mindestens 7 dB(A) unterschritten. Entsprechend dem Stand der L&rmminde-
rungstechnik ist davon auszugehen, dass der genannte Emissionspegel z.B. durch
Verwendung von Schalldampfern oder so genannten ,Langsamlaufern” regelmafig
eingehalten werden kann. Daruber hinaus wird vorausgesetzt, dass sich das Ge-
rausch der kuhlungs- und luftungstechnischen Einrichtungen entsprechend dem
Stand der Larmminderungstechnik als gleichmafliges Rauschen ohne hervor-
tretende ,,Einzeltone” und pegelbestimmende tieffrequente Gerauschanteile
,oder auffallige Pegelanderungen® darstellt, so dass ein diesbezuglicher Pegel-
zuschlag bei der Ermittlung der BEURTEILUNGSPEGEL nicht in Ansatz gebracht wird.
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Hinweis:
Soweit vom Hersteller/ Lieferanten bei ,typgepriften Grol3seriengeraten nach einschlagigen Nor-
men (vgl. z.B. DIN EN 13053) Leistungstoleranzen und Toleranzen der in den technischen Unterla-
gen genannten Emissionspegel geltend gemacht werden kdnnen, sind diese bei der Projektierung
der Anlage(n) vom o.a. maximal zulassigen Schallleistungspegel in Abzug zu bringen!
Der genannte Schallleistungspegel Lwa entspricht einem maximal zuldssigen Schall-
druckpegel von ~ 60 dB(A) in 1 m Abstand bei Volllast-Betrieb der Anlage. Bei meh-
reren Zu-/ Abluftéffnungen oder Geraten ist der je Anlage zulassige Schallleistungs-
pegel gemaf

10-Ign

zu reduzieren; dabei ist ,n“ der Anzahl der Anlagen bzw. der Luftungséffnungen.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass der zulassige Schall-
leistungspegel bei grofleren Abstanden zwischen dem Aufstellungsort der
Anlage(n) und der betroffenen Nachbarbebauung ggf. erhéht werden kann; dies
kann im Rahmen der weiteren Planung Uberpruft werden. Unabhangig hiervon ist
darauf hinzuweisen, dass ein luftungstechnischer Nachweis nicht Gegenstand der
vorliegenden Untersuchung ist.

4.3.2 Parkplatze

Die Berechnung der Emissionspegel des Parkplatzes erfolgt auf der Grundlage der

Parkplatzlarmstudie’. Dabei kénnen die Gerduschemissionen nach dem
sogenannten zusammengefassten Verfahren bzw. dem Sonderfallverfahren
(getrenntes Verfahren) ermittelt werden. Nachfolgend werden die Emissionen nach
dem Sonderfallverfahren® - getrennt fir das Ein- und Ausparken sowie den

Parksuch- und Durchfahrverkehr - berechnet.

Das Verfahren kann angewendet werden, wenn sich das Verkehrsaufkommen in
den Fahrgassen aufgrund der Parkplatzgeometrie oder anderer Vorkenntnisse
einigermallen genau abschatzen lasst. In diesem Fall gilt folgender Zu-

sammenhang:

L, =Ly +K, +K, +10-1g(B-N) dB(A)
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In der Gleichung bedeuten:

Lwar Schall-Leistungs-Beurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieRlich Durchfahranteil);

Lwo =63 dB(A) = Ausgangsschall-Leistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R — Parkplatz (nach
Tabelle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kpa = Zuschlag fiir die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);
Ki = Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);
B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfle und Stunde). Falls fiir N keine
exakten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fiir N sind in Tabelle
33 der Studie zusammengestellt;

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

Neben den bereits erlduterten Kennwerten Lwar, Lwo, B und N sind die Zuschlage Ki

bzw. Kpra, wie folgt zu bertcksichtigen:

Tabelle 2 - Zuschlage fur verschiedene Parkplatztypen (Auszug)

Parkplatzart Zuschlage in dB(A)
Kra Ki
Parkplatze an Einkaufszentren mit Pflaster und 4 5

Standardeinkaufswagen

Parkplatze an Einkaufszentren mit Asphalt und 3 4
larmarmen Einkaufswagen

Parkplatze an Einkaufszentren mit Asphalt und 3 4
Standardeinkaufswagen

Parkplatze an Einkaufszentren mit Pflaster und 3 4
larmarmen Einkaufswagen

Im Sinne eines schalltechnisch ungunstigen Ansatzes werden Standardein-
kaufswagen auf Pflaster berucksichtigt. Als Pegelzuschlage sind nach der
angesprochenen Studie dem gemald Kpa=+4 dB(A) und Ki=+5dB(A) zu
berucksichtigen.

Die Teilemissionen aus dem Bereich der Pkw-Fahrgassen werden auf der
Grundlage der RLS-19 berechnet. Fur die Berechnung des Emissionspegels der
Pkw-Fahrgassen wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h angesetzt, auch wenn
vorausgesetzt werden kann, dass diese Fahrzeuggeschwindigkeit im Bereich der

Stellplatze und Zufahrten regelmafig unterschritten wird.

Fir die Fahrwege wird eine Fahrbahnoberflache aus Pflaster auf ebener Oberflache
mit Dsp,sptv) = 1 dB berucksichtigt. Es wird weiter davon ausgegangen, dass die
Langsneigung der Fahrgassen im Bereich des Plangebietes Uberall unter 2 % liegt,

so dass der Pegelzuschlag DinFzc(g,vrzc) nicht in Ansatz zu bringen ist.
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Der langenbezogene Emissionskennwert fur 1 Pkw-Fahrt je Stunde betragt:
Lwa"(Pkw-Fahrty = 50,7 dB(A).

In der oben genannten Verkehrsanalyse des Buros Zacharias sind ebenfalls fur das
Plangebiet Verkehrsmengen abgeschatzt worden. Danach st fur die
Einzelhandelsnutzung tags inklusive  mdglicher Kleinstgewerbe  oder
Bldronutzungen mit einem DTVw von 2.296 Kfz pro Tag (2.263 Pkw, 24 Lkw,
8 Krad). Wir gehen davon aus, dass die in der Verkehrsuntersuchung genannten
Fahrzeugenmengen fur die Nacht durch die geplante Wohnnutzung entsteht.

Da unbekannt ist, wie viele der oben genannten Pkw dem Gewerbe zuzuordnen
sind und welche durch zusatzlich geplante Wohnungen generiert werden, so wird
im Sinne einer konservativen Abschatzung die Ermittlung der Parkplatzemissionen
durch gewerbliche Nutzungen mit den oben genannten 2.263 Pkw ermittelt. Unter
Berucksichtigung der 62 Pkw-Stellplatze aulen und den 70 Stellplatzen in der
Tiefgarage ergibt sich pro Stellplatz eine Frequentierung von 1,07 Bewegungen je

Einstellplatz und Stunde.

Hieraus errechnen sich die Emissionspegel bei Gleichverteilung fur die in Anlage 1
Blatt 1 dargestellten Parkplatzbereiche mit den folgenden emissionswirksamen Ein-

gangsgrofien zu:

Tabelle 3 - Emissionspegel der Parkplatzbereiche

Bereich Anz. EP Gleichung Lwar [dB(A)]
P1 3 63 +9+ 10lg (3 EP - 1,07 Bew./h) 77,1
P2 22 63 +9 + 10-lg (22 EP - 1,07 Bew./h) 85,7
P3 16 63 + 9+ 10:lg (16 EP - 1,07 Bew./h) 84,3
P4 6 63 +9+ 10:lg (6 EP - 1,07 Bew./h) 80,1
P5 15 63 +9 + 10-lg (15 EP - 1,07 Bew./h) 84,1

Aufgrund der Lage der Zufahrten zu den Parkplatzen werden im Sinne eines
konservativen Ansatzes 1 Zu -und Abfahrt in die Tiefgarage sowie eine Durchfahrt
in das Rechenmodell eingestellt. Unter Beachtung der o0.g. Frequentierung ergeben
sich fur die Durchfahrt sowie Zu -und Abfahrt die folgenden langenbezogenen

Schallleistungspegel:
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Tiefgaragenzufahrt:
FPkw 1, 2: (je 37,5 Pkw An-bzw. Abfahrten/h) L'waje= 66,5 dB(A)
Umfahrt Parkplatze auRen:

FPkw 3: (66 Pkw An-bzw. Abfahrten/h) L'wa = 68,9 dB(A)

Fir die Steigung der Tiefgaragenzufahrt ergibt sich entsprechend der RLS-19 ein
Pegelzuschlag von 2,1 dB(A). Dieser wird im Rahmen der Ausbreitungsrechnung
bertcksichtigt.

Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA Larm ebenfalls zu untersuchenden kurz-
zeitigen Gerduschspitzen sollen folgende mittlere Maximalpegel berucksichtigt

werden:

Tabelle 4 - Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung

Beschleunigte Heck- bzw. Koffer-
Abfahrt bzw. Tlrenschlieen raumklappen- Druckluftgerausch
Vorbeifahrt schlieRen
Pkw 67 62) 72 74 )
(Messung 1984) (Messung 1999) (Messung 1999)
Lkw 79 73 ) 78
(Messung 2005) (Messung 2005) (Messung 2005

alle Pegelwerte in dB(A)
62) Siehe 3. Auflage der Parkplatzlarmstudie, Tabelle 6

4 .3.3 Lieferverkehr

Fir die Berechnung der i.V. mit Anlieferungsvorgangen verursachten Gerausch-
immissionen von Lkw-Fahrzeugen wird eine Untersuchung der Hessischen Lan-
desamtes fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie ' zugrunde gelegt. In diesem Be-
richt sind die Erkenntnisse Uber typische Gerauschemissionen von Lkw- und Lade-
gerauschen zusammengetragen. Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schall-
leistungspegel LA, eines Streckenabschnitts errechnet sich nach:

Lwa’ = Lwa1n* +10-1g n+10-lg I/, -10-1g (T,/ 1h)

dabei ist:

Lwa,1n” der zeitlich gemittelter Schalleistungspegel fiir 1 Lkw pro Stunde
n: die Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

l: die Lange eines Streckenabschnittes in m
Tr der Beurteilungszeitraum in h (Tr = 16 Std. tags; Tr = 1 Std nachts)

In der angesprochenen Studie wird fur LKW mit zulassiger Gesamtmasse <12 t ein
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langenbezogenes Fahrgerausch von 62 dB(A) genannt. Fir LKW mitzulassiger
Gesamtmasse >12 t betragt der langenbezogene Emissionskennwert 63 dB(A).

Wie bereits oben beschrieben, erfolgt die Zufahrt Gber die Lineburger Land Stral3e.
Eine Ladezone ist ndrdlich eines geplanten Gebaudes vorgesehen. Die Ware wird
zum uberwiegenden Teil auf Rollwagen (Rollcontainern) und Europaletten gelagert.
Bei Paletten erfolgt das Verbringen der Ware in das Lager i.d.R. mit Hilfe von
Elektro-Flurforder-Fahrzeugen bzw. handgefiihrten Palettenhubwagen. Dabei sind

unterschiedliche Rollbelage zu beachten.

Entsprechend den Ergebnissen der oben genannten Studie des Hessischen
Landesamtes fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie aus dem Jahr 2024 sind beim
Einsatz von Elektro-Flurférder-Fahrzeugen bzw. Palettenhubwagen an so
genannten AuBenrampen (Rampen ohne Ladeschleuse) typische Schall-
Leistungspegel zwischen 73 dB(A) und 82 dB(A) je Vorgang maligebend (vgl.
nachfolgende Tabelle).

Tabelle 5 - Schall-Leistungspegel bei der Be-/ Entladung an AuBRenrampen

LwAT,1h L
Vorgang (Be- und Entladung) Zustand in [dB(A)] wAmax
Leer 79,6
Verladen von Paletten Uber fahrzeugeigene Ladebord-
wand des Lkw mit Elektro-Flurférder-Fahrzeug bzw. hand- Voll 75,5 1133
gefihrte Palettenhubwagen mit Polyurethan-Elastomer- Rollgerausch ’
Laufbelag (PU), sog. ,Leiselaufrollen oder ,Softrollen Wagenboden 71,8
Auflieger (2x)
Summenpegel
bez. auf 1 Stunde und 1 Ladeeinheit (Ein- und Ausfahrt) 82,0
Verladen von Paletten ber stationare, schwenkbare Mini- Leer 77,0
Uberladebriicke (Mini-Dock, mechanisch) mit Elektro-Flur-
férder-Fahrzeug bzw. handgefiihrte Palettenhubwagen mit Voll 72,7 112.3
Polyurethan-Elastomer-Laufbelag (PE), sog. ,Leiselauf- Rollgerausch ’
rollen® oder ,Softrollen® Wagenboden 71,7
Auflieger (2x)
Summenpegel 79.9
bez. auf 1 Stunde und 1 Ladeeinheit (Ein- und Ausfahrt) ’
Voll, Uberfahrt
] . , Ladebordwand 73.99
Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Ladebordwand des bzw. ’
Lkw mit Hartkunststoffrollen (Standardrollen, Polypropylen | Uberladebriicke 1121
PP) Voll, ’
Rollgerausch 65,37
Summenpegel Wagenboden
bez. auf 1 Stunde und 1 Ladeeinheit (Ein- und Ausfahrt) Auflieger
74,5
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Voll, Uberfahrt
Rollcontainer ber stationdre, schwenkbare Mini-Uber- Ladett))g\rﬁwand 73,17
ladebriicke (Mini-Dock, mechanisch) mit Hartkunststoff- | (Jperiadebriicke 1107
rollen (Standardrollen, Polypropylen PP) Voll, ’
Rollgerdusch 64,97
Summenpegel Wagenboden
bez. auf 1 Stunde und 1 Ladeeinheit (Ein- und Ausfahrt) Auflieger
73,7
Voll, Uberfahrt
. . . Ladebordwand 7209
Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Ladebordwand des bzw. ’
Lkw mit Polyurethan-Elastomer-Laufbelag (PU/PE), sog. | Uberladebriicke 110.0
Leiselaufrollen* oder ,Softrollen* Voll, ’
Rollgerausch 64,0
Summenpegel Wagenboden
bez. auf 1 Stunde und 1 Ladeeinheit (Ein- und Ausfahrt) Auflieger
73,0

*) Bei den Rollcontainer entféllt die Differenzierung ,voll“ und ,leer, da nach den vorliegenden
Ergebnissen der Studie die Rollgerdusche auf dem Wagenboden der Lkw-Auflieger unabhangig
von der Rampeniiberfahrt (ladebordwand oder Uberladebriicke) und dem Beladzustand der
Wagen annahernd gleich sind.

Bei den folgenden Berechnungen wird fur die Ladevorgange im Sinne eines
konservativen Ansatzes im Bereich der Ladezonen [L] ein mittlerer Schall-

Leistungspegel von
e Lwa=80dB(A)

fur die Bewegung eines Rollwagens oder einer Palette pro Stunde Uber eine

fahrzeugeigene Ladebordwand zu Grunde gelegt.

Da uns keine Angaben Uber die voraussichtlichen Ladetatigkeiten vorliegen, werden
hier Angaben eines anderen Verbrauchermarkts Ubernommen. Fur im Mittel 24 Lkw
sowie rd. 320 Paletten/Rollcontainer Bewegungen ermittelt sich damit folgender

Schallleistungs-Beurteilungspegel:

Ladezone Verbrauchermarkt:Lwar = 80 + 10-1g (3%%/16) = 93,0 dB(A).

Es wird nicht zwischen leichten und schweren Lkw unterschieden. Im Sinne eines
konservativen Ansatzes wird der Schallleistungspegel flr einen Lkw >12 t in den
Berechnungen berlcksichtigt. Unter Beachtung der geplanten ortlichen
Verhaltnisse werden fur die Lkw-Fahrstrecken folgende [ldngenbezogene

Schallleistungs-Beurteilungspegel zugrunde gelegt:

FLkw1+2:  Lwr= 63 + 10 log (24/16) = 64,7 dB(A).
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Fur Rangiergerausche ist unter Beachtung der o.g. Studie ein mittlerer Schall-
Leistungspegel anzusetzen, der etwa 3 bis 5 dB(A) Uber dem Schall-Leistungspegel

des eigentlichen Fahrgerausches der LKW/ Transporters liegt.

Wie beschrieben wird i.S. einer konservativen Abschatzung nicht zwischen grofen
und mittleren LKW bzw. Kleintransportern unterschieden, d.h. es wird fur alle
Anlieferungen an der Ladezone mit folgenden mittleren ldngenbezogenen Schall-

Leistungspegel gerechnet:

Lw‘r(Rangieren) =67 + 10 log (24/16) = 68,7 dB(A).

In Verbindung mit dem maoglichen Betrieb einer Riickfahrwarneinrichtung beim
Rickwartsfahren des Lkw ist nach Literaturangaben' im Mittel ein Schallleistungs-
pegel von

LwaA (Riickfahrwarneinrichtung) = 99 dB(A)

zu beachten. Fur die Ton- bzw. Informationshaltigkeit dieses Gerausches wird ein

Pegelzuschlag von 3 dB(A) angesetzt.

Da nicht jeder LKW Uber einen Ruckfahrwarner [RFW] verfugt und stattdessen eine
Ruckfahrkamera zum Einsatz kommt, wird nachfolgend eine mittlere Einwirkzeit fur
alle LKW von 30 Sekunden (in Summe ca. 12 Minuten) in Ansatz gebracht. Damit
errechnet sich flir den Einsatz von Rlckfahrwarnern folgender Schall-Leistungs-

Beurteilungspegel:

Rickfahrwarner tags Lwar= 102 + 10 Ig('%/960) ~ 83 dB(A).

In den Berechnungen wird fir Lkw von einem typischen Spitzenpegel
Lwamax = 108 dB(A) ausgegangen.
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4.3.4 Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Die Gerauschemissionen beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen werden im
Heft 3 (Umwelt und Geologie) des Hessischen Landesamtes fur Umwelt und
Geologie beschrieben. Nachfolgend werden die Untersuchungsergebnisse fur
larmarme Einkaufswagen aus Metall zu Grunde gelegt. Danach ist ein mittlerer
Schallleistungspegel von rd. 70 dB(A) fur einen Stapelvorgang je Stunde zu
bertcksichtigen. Anhand eigener Schallmessungen an einem Verbrauchermarkt
wurde ein mittlerer Schall-Leistungspegel von rd. 65 dB(A) ermittelt. Fir
Einkaufwagen mit Kunststoffkorben ist nach der o.a. Studie ein um rd. 6 dB(A)
niedrigerer Emissionswert anzunehmen. Im aktuellen Emissionskatalog des Forum-
Schall (12/2023) wurde ein Schallleistungspegel fur Metalleinkaufswagen von
68 dB(A) beschrieben. Nachfolgend wird der zuvor genannte mittlere Schall-

Leistungspegel von
Einkaufswagen Stapelvorgang (Metall) : Lwa = 68 dB(A)

zu Grunde gelegt. Entsprechend dem uns vorliegenden wird beispielhaft eine
Einkaufswagenbox im Nahbereich der Planung vorgesehen. Fir i.M. 100 Vorgange
pro Stunde Einkaufswagenbox berechnet sich der Schallleistungspegel innerhalb
der Marktoffnungszeiten nach dem Takt-Maximalpegel-Verfahren zu:

[EKW], Lwa = 68 + 10 log (100) = 88 dB(A).
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5.  Ausbreitungsrechnung

5.1 Rechenverfahren

Die Berechnung der Stralienverkehrslarmimmissionen wird nach dem Verfahren

der bereits angesprochenen Richtlinie RLS-19 durchgefuhrt.

Die Ausbreitungsrechnung der gewerblichen Nutzungen erfolgt entsprechend der
DIN ISO 9613-2"ii. Das Kriterium fiir die Betrachtung flachenhafter oder linien-
formiger Gerauschemissionen wird im Sinne der angesprochenen Norm ebenso
beachtet wie der Einfluss von Bodeneffekten (u.a. ,schallharte“ Oberflachen im

Bereich der Stellplatze, Fahrwege und des Ladebereichs).

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert.
Dabei wurde fur die Berechnungspunkte (Immissionsorte, Aufpunkte) eine
Aufpunkthéhe von

ha=3,0m {ber Gelandehdhe

fur den EG-Bereich sowie eine Ubliche Stockwerkshdhe von 2,8 m bericksichtigt.

Fur die Emissionen wurde eine mittlere Quellpunkthéhe von:

ha=0,5m uber FOK Pkw und EKW
ha=1,0m uber FOK Lkw und Lieferbereiche

ha = Uber Dach technische Anlage
angesetzt (> Lage Gerauschquellen: Anlage 1, Blatt 1).

Die Verkehrslarmbelastung innerhalb des Plangebietes wurde flachenhaft durch
sogen. Raster-Ldrmkarten dargestellt. Die Ergebnisse zum Gewerbelarm sind der
Tabelle 8 (Abschnitt 5.2.2) zu entnehmen.

Das angesprochene Rechenverfahren wurde im Rechenprogramm SoundPLANX
programmiert. Als Ausgangsparameter fur die Ausbreitungsrechnung werden die im

Abschnitt 4 aufgefuhrten Emissionskenndaten der Gerauschquellen bertcksichtigt
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5.2 Rechenergebnisse

5.2.1 StralRenverkehrslarm

Unter Beachtung der in Abschnitt 4.2 angegebenen Emissionspegel errechnet sich

fur das geplante urbane Gebiet bzw. Sondergebiet eine Immissionsbelastung durch

Verkehrslarm die

angesprochenen Larmkarten sind wie folgt geordnet:

in den LARMKARTEN der Anlage 2-3 dargestellt ist.

Tabelle 6 - Ergebnisse LARMKARTEN StraBenverkehrslarm

Die

Anlage | Blatt | BEURTEILUNGSZEIT | Immissionshéhe | Ausbreitungssituation
, 2,0m
(Freibereiche)
2 3,0m
(Erdgeschoss)
3 tags 58m
(1.0bergeschoss)
4 8,6 m
(2.0bergeschoss)
> 5 11,4 m Strallenverkehrslarm
(3.0bergeschoss) | ,freie Schallausbreitung®
6 3,0m
(Erdgeschoss)
7 58m
(1.0Obergeschoss)
nachts
8 8,6 m
(2.0bergeschoss)
9 11,4 m
(3.0bergeschoss)
3 1 malfgebliche Aulienlarmbelastung tags (DIN 4109)
2 | maligebliche AuRRenlarmbelastung nachts (DIN 4109)
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5.2.2 gewerbliche Nutzungen Sondergebiete

Abstimmungsgemal ist fur die geplante schutzwirdige Bebauung innerhalb des
Sondergebietes ebenfalls der Schutzanspruch eines Urbanen Gebietes zu

berucksichtigen.

Anhand einer Nebenrechnung wurde ermittelt, dass im Bereich der im SO geplanten
Geb3aude (,l0“11) mit einer deutlichen Uberschreitung des maRgeblichen
Orientierungswertes fur ein Urbanes Gebiet am Tag zu rechnen ist, sofern die
Ladezone ohne bauliche Malinahmen errichtet wird. Wir gehen somit von vornerein
davon aus, dass diese eingehaust wird, sodass die maldgebliche Schallabstrahlung
lediglich Uber das ,geschlossene® Tor zu erwarten ist. Unter Beachtung dieser
Pramisse sowie der in Abschnitt 4 beschriebenen Emissionsansatze ergeben sich
im Bereich der nachstgelegenen schutzbedurftigen Bebauung flr die Betriebszeit
tags (6.00-22.00 Uhr) bzw. nachts (22.00-06.00 Uhr) die in Tabelle 8 angegebenen
Beurteilungspegel. Die Darstellung erfolgt fur das jeweils am starksten betroffene
Stockwerk. Die Lage der aufgeflhrten ,|O“ (Immissionsorte =Aufpunkt) ist der An-

lage 1, Blatt 1 zu entnehmen.



-23181 - Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 22 von 33

Tabelle 7 - Inmissionsbelastung gewerbliche Nutzungen

0 | Nuzung | S | “iags. | Snachis | L | b | e | nachuan
1A WA 2.0G 55 40 47,5 13,2 -7,5 -26,8
1B WA 2.0G 55 40 48,6 10,3 -6,4 -29,7
2 WA 3.0G 55 40 43,3 15,8 -11,7 -24,2
3 WA 2.0G 55 40 43,3 13,3 -11,7 -26,7
4 WA 2.0G 55 40 46,4 13,5 -8,6 -26,5
5 MI 1.0G 60 45 46,4 14,5 -13,6 -30,5
6 MI 2.0G 60 45 49,6 17,5 -10,4 -27,5
TA MU 1.0G 63 45 60,6 27,0 -2,4 -18,0
7B MU 1.0G 63 45 59,7 25,0 -3,3 -20,0
8A MU 1.0G 63 45 58,4 36,8 -4,6 -8,2
8B MU 1.0G 63 45 63,2 16,3 +0,2 -28,7
9 MU 3.0G 63 45 53,6 37,3 -9,4 -7,7
10A MU 1.0G 63 45 57,5 34,5 -5,5 -10,5
10B MU 1.0G 63 45 60,7 16,3 -2,3 -28,7
10C MU 2.0G 63 45 57,0 11,8 -6,0 -33,2
11A MU 2.0G 63 45 51,0 34,2 -12,0 -10,8
11B MU 4.0G 63 45 57,0 8,7 -6,0 -36,3
12 MU 1.0G 63 45 57,6 4,1 -5,4 -40,9
13 MU EG 63 45 58,7 6,4 -4,3 -38,6

a) ORIENTIERUNGSWERT BZW. IMMISSIONSRICHTWERT tags

b) Dto. nachts

c) BEURTEILUNGSPEGEL durch die gewerbliche Nutzung des Sondergebietes tags
d) Dto. nachts

e) Unterschreitung oder Uberschreitung des Immissionsrichtwerts tags

f) dto. nachts

Aus der Tabelle ist ersichtlich, dass die jeweils mafligeblichen ORIENTIERUNGSWERTE
resp. IMMISSIONSRICHTWERTE tags sowie nachts durch die geplante Nutzung des
Sondergebietes an den Aufpunkten 1-7 sowie 9-13 unterschritten werden. Lediglich
am Aufpunkt 8B ist mit einer geringfligigen Uberschreitung des
Immissionsrichtwertes tags im Bereich des geplanten Gebaudes zu rechnen.
Pegelbestimmend ist die Einkaufswagenbox, welche sich direkt an dieser Fassade
befindet. Insofern sollte bei der spateren Planung ggf. ein anderer Standort hierfur
gefunden werden bzw. alternativ eine Box im inneren des Gebaudes errichtet

werden.

Aus den Ergebnissen ist ebenfalls ersichtlich, dass an den durch die Vorbelastung
am starksten betroffenen Aufpunkten (1B, 2, 3 und 4) durch das geplante
Sondergebiet kein relevanter Immissionsbeitrag im Sinne 3.2.1 der TA-Larm

verursacht wird.
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Durch kurzzeitige Spitzenpegel eines Lkw im Bereich der Fahrgassen errechnen
sich fur die am starksten betroffenen Aufpunkte 7A und 10B Maximalpegel von bis
zu:

Aufpunkt (7A) L ax (Lkw) ~ 81 dB(A)
Aufpunkt (10B) Lmax(Lkw) ~ 81 dB(A)

6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der Schall-
technischen Situation zu beachten:

= Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau*

=  Fir Gewerbelarm -> TA-Larm

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fur
die Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall
bestimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fiir die
stadtebauliche Planung koénnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles
uberschritten oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwagung anderen
Belangen der Vorzug zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsachlichen
Verhaltnissen unvermeidbar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind insoweit nicht als
,Grenzwerte“ zu verstehen.

Als Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu DIN 18005
u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

= Urbane Gebiete (MU)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)
FiUr sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, nennt das Beiblatt 1
zu DIN 18005 ,je nach Nutzungsart die folgenden Orientierungswerte:
tags 45 dB bis 65 dB
nachts 35 dB bis 65 dB.
Fur Sondergebiete umfasst der Spielraum der Anhaltswerte fiir die stadtebauliche

Planung damit grundsatzlich die gesamte Bandbreite der im Beiblatt genannten
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Orientierungswerte. Abstimmungsgemal® werden hier fur die Beurteilung die
ORIENTIERUNGSWERTE resp. IMMISSIONSRICHTWERTE fur ein Urbanes Gebiet

herangezogen.

Der niedrigere Nachtwert soll fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur
Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten; der hohere Nachtwert
ist entsprechend flr den Einfluss von Verkehrslarm zu berlcksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

B Ende des Zitates.

Fur den Neubau oder die ,,wesentliche Anderung“ von Verkehrswegen sind die
Regelungen der 16. BImSchV heranzuziehen. Nach § 2 dieser Rechtsverordnung
gelten u.a. die folgenden IMMISSIONSGRENZWERTE (IGW):

in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)
Ausdrucklich ist darauf hinzuweisen, dass die Regelungen der 16. BImSchV fur den

Baulasttrager des jeweiligen (6ffentlichen) Verkehrsweges im Falle des Neubaus
oder der wesentlichen Anderung (auf der Grundlage eines erheblichen baulichen
Eingriffs) eines Verkehrsweges mal3gebend sind. In der Bauleitplanung ist i.d.R.
auf die 0.g. DIN 18005 abzustellen.

Die Immissionsgrenzwerte sind gem. der 16. BImSchV als Grenzwerte zu ver-
stehen, bei deren Uberschreitung ein Anspruch auf Larmschutz ausgelést wird; ein
Abwagungsspielraum (wie z.B. bei den Orientierungswerten gem. Beiblatt 1 zu
DIN 18005) besteht nach der 16. BImSchV nicht.

Zur Definition des Anwendungsbereiches ist in § 1 der 16.Verordnung Folgendes
ausgefuhrt:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Stra-
Ben sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen (Strallen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn
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1. eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-
lich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu

andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A)

am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen bau-

lichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
B Ende des Zitates.

Fur Gewerbelarmeinflusse sind im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren die
IMMISSIONSRICHTWERTE nach Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

c) in urbanen Gebieten
tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)
d) in Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
e) in allgemeinen Wohngebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dlirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
MU 63 + 30 = 93 dB(A) 45 + 20 =65 dB(A)
MI 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)
WA 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)

Nach Nr. 2.2 der TALarm ist der Einwirkungsbereich einer Anlage wie folgt
definiert:

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Fldchen, in denen die von der Anlage
ausgehenden Gerdusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem flir diese
Flache malRgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Geréduschspitzen verursachen, die den fiir deren Beurteilung mal3gebenden
Immissionsrichtwert erreichen.

Zur Frage eines ggf. ,relevanten Immissionsbeitrages® wird im Abschnitt 3.2.1 der

TA Larm u.a. ausgefuhrt:
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Die Genehmigung fiir die beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ldrmschutzes nicht
versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf
den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsricht-
werte nach Nummer 6 am mal3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unter-
Schreitet.

In Nr. 6.4 der TA Larm werden bezlglich der mal3geblichen Beurteilungszeiten

folgende Regelungen getroffen:

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:

1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr.

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen der besonderen értlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhéltnisse
unter Berticksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist.
Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist
sicherzustellen.

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wéhrend des Tages fiir
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MalRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle
Nachtstunde (z.B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu
beurteilende Anlagen relevant beitrégt.

Nach Nr.6.5 der TALarm sind Zuschlage fur Tageszeiten mit erhoéhter
Empfindlichkeit wie folgt zu berucksichtigen

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels die erh6hte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu
berticksichtigen:
1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen  06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
Der Zuschlag betragt 6 dB.

Von der Berticksichtigung des Zuschlages kann abgesehen werden, soweit dies wegen der
besonderen ortlichen Verhéltnisse unter Bertlicksichtigung des Schutzes vor schéadlichen
Umwelteinwirkungen erforderlich ist.

Ende des Zitats.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, sollte
sinnvollerweise auch der allgemein Ubliche Mal3stab einer subjektiven Beurteilung
von Pegelunterschieden bei der Beurteilung einer Gerauschsituation beachtet

werden. Dabei werden ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet:
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‘messbar” (nicht messbar’):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht
messbar" bezeichnet. Dabei wird berlicksichtigt, dass eine messtechnische Uber-
prufung einer derartigen Pegelanderung in aller Regel nicht moglich ist.

,wesentlich“ (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als
3 dB(A) definiert. Diese Festlegung ist an den Sachverhalt geknupft, dass erst von
dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der
Gerausch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich
eine Anderung des Mittelungspegels um 3 dB(A) wenn z.B. die Einwirkzeit eines
Gerausches - bei ansonsten unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (=
+ 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird.

“Verdoppelung’:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbie-
rung" bzw. "Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

6.2 Beurteilung der Gerauschsituation

6.2.1 StralRenverkehrslarm

Im Hinblick auf die auf den Geltungsbereich einwirkenden StralRenverkehrs-

gerausche ist folgendes festzustellen:

Aus den Rasterlarmkarten der Anlage 2 Blatt 1-5 ist ersichtlich, dass im Bereich des
Urbanen Gebietes bzw. Sondergebietes der maligebliche ORIENTIERUNGSWERT tags
von:

MU-Gebiet OW tags= 60 dB(A)

im sudlichen Teilbereich der MU-Gebiete um bis zu 9 dB Uberschritten wird. Sofern
die Errichtung schutzbedurftiger AuRenwohnbereiche vorgesehen ist, sollten diese
somit larmabgewandt angeordnet werden. Alternativ konnen geeignete Abschirm-
malinahmen (z.B. verglaste Loggien, Wintergarten oder vergleichbare Schall-
schutzmalinahmen) vorgesehen werden, um an den senkrecht zur Stra’e bzw.
direkt zur Stralle gelegenen Fassade schutzwilrdige Aufienwohnbereiche zu

errichten.
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Eine Uberschreitung des ggf. beurteilungsrelevanten BEzUGSPEGEL® von 70 dB(A)

am Tag kann hingegen ausgeschlossen werden.

In der Nachtzeit wird der flr ein Urbanes Gebiet maf3gebliche ORIENTIERUNGSWERT
von:
MU-Gebiet OW nachts= 50 dB(A)

im gesamten Plangebiet Uberschritten. Entsprechend der DIN 18005 (Beiblatt 1 zur
DIN 18005, 1.1) ist bei Beurteilungspegeln uiber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise
geodffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich. In diesem Sinne
ist ab einer AuRenlarmbelastung Uber 45 dB(A) nachts fur Schlafraume und Kinder-
zimmer die gewunschte bzw. erforderliche Raumluftung kontinuierlich Gber eine von
einem aktiven manuellen Offnen der Fenster unabhangige Liftung zu
gewahrleisten. Dies trifft im vorliegenden Fall fur die Ausbreitungssituation ,freie

Schallausbreitung” auf das gesamte Plangebiet zu.

Im Nahbereich des Kreisverkehrsplatzes ist im sudlichsten Teil des Plangebietes
mit einer Uberschreitung des ggf. beurteilungsrelevanten BEZUGSPEGELS von
60 dB(A) in der Nachtzeit auszugehen. Ggf. sollte fur diesen Bereich eine
Rucknahme der Baugrenze diskutiert werden, bzw. in diesem Bereich lediglich am

Tage schutzwurdige Nutzungen zugelassen werden.

Stadtebaulich sinnvolle aktive LarmschutzmalRnahmen wurden hier ausschlieRlich
zur Pegelreduzierung im Bereich des Erdgeschosses beitragen. Unter Berlck-
sichtigung der auf das Plangebiet einwirkenden StralRenverkehrslarmimmissionen
wird daher die Festsetzung passiver Larmschutzmal3nahmen (vgl. Abschnitt 6.3) fur

das betrachtete Plangebiet erforderlich.

3 In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel von 70 - 75 dB(A)
am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute Zumutbarkeitsgrenze“ und eine
Uberschreitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage bzw. 65 dB(A) in der Nachtzeit als mégliche
Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungskriterium auch
Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schalltechnische Bewertung ,erheblicher
baulicher Eingriffe gefunden.
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6.2.2 Gewerbelarm

Aus den Ergebnissen der Tabelle 8 ist ersichtlich, dass die jeweils maRRgeblichen
ORIENTIERUNGSWERTE resp. IMMISSIONSRICHTWERTE, unter Berlcksichtigung der im

Abschnitt 4 beschriebenen Emissionsanséatze, erreicht bzw. unterschritten werden.

Die hochste Immissionsbelastung ergibt sich am Tage am Aufpunkt 8B mit
63,2 dB(A) tags. Damit wird der maligebliche IMMISSIONSRICHTWERT fur Urbane
Gebiete (MU) geringfugig Uberschritten. Pegelbestimmend eine beispielhaft
untersuchte Einkaufswagenbox im Nahbereich des Aufpunktes. Hier sollte im

Rahmen der spateren Planung die Lage einer solchen Box konkretisiert werden.

Wie bereits in Abschnitt 5.2. beschrieben ist die Einhaltung des fur Urbane Gebiete
malfdgeblichen ORIENTIERUNGSWERTES tags nur moglich, wenn eine an den
Neubauten vorgesehene Ladezone vollstandig eingehaust wird. Der Umfang einer
moglichen Einhausung (Schalldammmalle etc.) muss im Rahmen des Bau-
antragsverfahrens nach genauer Kenntnis der Lage und des Nutzungsumfanges

ermittelt werden.

In der Nachtzeit ergibt sich die hochste Immissionsbelastung am Aufpunkt 9 mit
rd. 37 dB(A). Maligebend hier ist die beispielhaft untersuchte technische Anlage auf
dem Dach des Verbrauchermarktes. Der malRgebliche Nacht-ORIENTIERUNGS- resp.
IMMISSIONSRICHTWERT fur ein Urbanes Gebiet wird somit um rd. 8 dB unterschritten.

An den durch eine Vorbelastung am starksten betroffenen Aufpunkten 1B,2,3 und
4 ist mit einer Unterschreitung der jeweils maf3igeblichen ORIENTIERUNGSWERTE tags
sowie nachts durch die geplante Zusatzbelastung von mindestens 6,5 dB tags bzw.
24 dB nachts auszugehen. Ein relevanter Immissionsbeitrage, im Sinne von Ziffer

3.2.1 der TA Larm, kann somit sicher ausgeschlossen werden.

Eine Uberschreitung der jeweils zuldssigen Maximalpegel (Richtwerte fiir
,Kurzzeitige Einzelereignisse®), durch die kunftigen Nutzungen innerhalb des
Sondergebietes, kann nach den Ergebnissen der vorliegenden Immissions-

prognose tags bzw. nachts ausgeschlossen werden.
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6.3 Festsetzung passiver Larmschutzmallnahmen im
Rahmen der Bauleitplanung

Die erforderliche Schalldammung der Umfassungsbauteile (z.B. Wande, Fenster,
Dachkonstruktionen) von schutzbedurftigen Raumen ist nach der bauordnungs-
rechtlich eingefuhrten Bauvorschrift DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® anhand
der im ersten Schritt ermittelten AulRenlarmbelastung zu bemessen. Das setzt
jeweils eine detaillierte Kenntnis der baulichen Verhaltnisse (Geometrie der Aulden-
und Fensterflachen, aquivalente Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.)
voraus. Diese Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplanes in der
Regel nicht vor und kdnnen nur bei dem konkreten Einzelbauvorhaben Bertcksichti-

gung finden.

Als Grundlage fur mogliche Festsetzungen im Rahmen der Bauleitplanung wird der
maldgebliche AulRenlarmpegel entsprechend der DIN 4109 ermittelt.
Hierbei gilt das der maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01, 7.2

sich wie folgt ergibt:

- FUr den Tag aus dem Beurteilungspegel (6.00-22.00 Uhr) zzgl. 3dB

- Fur die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22.00-06.00 Uhr) zzgl.
10 dB zur Berlcksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung (gréReres
Schutzbedirfnis in der Nacht) zzgl. 3 dB.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung
ergibt. In diesem Fall ist durch StralRenverkehrslarm die Nachtzeit maligebend.

Wie aus der Rasterlarmkarte der Anlage 3 Blatt 2 hervorgeht, ergeben sich

maldgebliche AulRenlarmpegel von

> 61 dB(A)-74 dB(A) (entspricht Larmpegelbereiche IlI-V nachts).

Sofern im Bereich des Sondergebietes keine Raume mit erhdhtem Ruhebedurfnis
fur die Nachtzeit errichtet werden, so sind die maligeblichen AuRenlarmpegel flr
das Sondergebiet entsprechend Anlage 3 Blatt 1 zu berucksichtigen.

Fur die von der mal3geblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der
maldgebliche AulRenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),

- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A) gemindert werden.
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Wenn im Rahmen eines schalltechnischen Einzelnachweises nach DIN 4109
abweichende "Malgebliche Aulenlarmpegel" an den Fassaden der Baukorper
ermittelt werden (z.B. auf Grund von Eigenabschirmung oder Abschirmung durch
andere Baukorper), ist es zulassig diese alternativ fir die Bestimmung der

Anforderungen an die Luftschalldammung nach der DIN 4109 zugrunde zu legen.

Baulicher Schallschutz gegen Aufdenlarm ist nur dann voll wirksam, wenn Fenster
und Turen geschlossen sind. In Aufenthaltsraumen, die nicht zum Schlafen genutzt
werden, ist eine ausreichende Raumbellftung grundsatzlich durch zeitweises
Offnen der Fenster moglich. In Zeitraumen erhdhten Ruhebedlrfnisses kénnen die
Fenster geschlossen gehalten werden.

Geht man davon aus, dass bei Beurteilungspegeln liber 45 dB(A) selbst bei nur
teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist, (s.
auch Beiblatt 1 zur DIN 18005, Ziffer 1.1), sollte ab einer AuRenlarmbelastung Gber
45 dB(A) nachts fiir Schlafrdume durch eine vom Offnen der Fenster unabhéngige

Laftung gewahrleistet werden.

Soweit dies durch in die AuRenfassade eingebrachte Luftungs6ffnungen bzw. Lufter
(z.B. AuRenwandluftdurchlasse) erfolgt, sind diese bei der Bemessung des
erforderlichen baulichen Schallschutzes entsprechend den Berechnungs-
vorschriften der DIN 4109 zu bericksichtigen. Zur Vermeidung akustischer
Auffalligkeiten ist beim Einsatz von Luftungsoffnungen bzw. Luftern anzustreben,
dass deren ,bewertete Normschallpegeldifferenz® (Dnew) oberhalb des Schall-
dammmales der Fenster liegt. Das Eigengerausch ,aktiver” (ventilatorgestutzter)

Lufter darf den gemal DIN 4109 hochstzulassigen Pegel nicht Uberschreiten.

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB

unter Mitarbeit von
(Dipl.-Ing. M. Koch-Orant) Ing. A. Khatibi

© 2024 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker Stralle 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abklrzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L, e in (25 m-Pegel), bei
~2Anlagengerauschen®i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lua:.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder
vergleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Gber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthdhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Gber
Gelandehdhe in [m]. Bei Stralenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Umwelt und Geologie)
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DIN ISO 9613-2 Dédmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2 Allgemeine Be-
rechnungsverfahren. (Oktober 1999), Hrsg.: Deutsches Institut fiur Normung e.V., Beuth Ver-
lag GmbH, Berlin, vgl. hierzu A.1.4 der TA Larm
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