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1. Lineburger Landstralle L216

o

Zentrumsbereich mit
alter Regelung: Beid-
seitiger Zweirichtungs-
radverkehr entlang L216

Ostbereich mit neuer
Regelung seit Juni:
Einseitiger Richtungs-
radverkehr entlang L216
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~ » Viele Zielorte (Schule, Rathaus, Geschafte, Dienstleistungen, Gastronomie)
nordlich und sidlich der L216.

4 ?'f* Tl honia I Es gibt viele gesicherte Querungen bei niedrigen Kfz-Fahrgeschwindigkeiten (durch
A B Kreisverkehre)
s -
I Beidseitiger Radzweirichtungsverkehr gewahrt schnelle Zielerreichung und
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Il minimiert die Zahl nétiger Querungen der L216.
I Hohe Aufmerksamkeit bei kombiniertem FulR-/Rad-Zweirichtungsverkehr notig.
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o | bis Querungshllfe man dafir
jetzt ware dafiir | 88 oder 200 m bis 1x gefahr-
vorherige unge- : =" einseitiger Zwei- lich + 1xge- =~
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» aber hohere Sicherungsbedarfe bei 50 km/h
* und wegminimierende Bedarfe

ampel radeln,
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. Wenlger Nutzungsgelegenheiten, I bessere Ubersichtlichkeit durch Richtungsverkehr, aber:

* aber Sicherungsbedarfe — > = mehr Querungsbedarfe bei hohem Querungswiderstand der L216
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* und wegminimierende Bedarfe ——— _ npefriedigende Zufahrtsoptionen zu wichtigen Streckenzielen
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. Tradlertes Verkehrsverhalten ist Zwemchtungsverkehr - Kommunlkatlon einer Anderung fehlt komplett

ERA 2010, S. 12, Kap. 1.3.2: ,,Bei der Umsetzung von InfrastrukturmaRnahmen wird die Offentlichkeitsarbeit von vornherein eingeplant.”
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Im Autoverkehr geht man von der Notwendigkeit der
Kommunikation einer Anderung aus. Warum nicht
auch im nichtmotorisierten Verkehr?
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Konventioneller Einrichtungsverkehr

* erscheint zunachst unproblematisch

+ erscheint sicherer wg. Minderung Kollisionsrisiko

g + mindert Querungsbedarfe

— erfordert aber riskante Querungsbedarfe

+ profitiert von sicheren Querungen

— erfordert unattraktive Umwege

— fordert viel Achtsamkeit

— berticksichtigt nicht gewohntes Verkehrsverhalten

- funktioniert trotz sehr hoher Fre-
quentierung

e e

— wurde nicht kommunikativ begleitet

Helfen konnte ein Mittelstreifen
beim Zweirichtungsverkehr

—> provoziert regelwidriges Verhalten




e,
.

. '3
Yy v 'y
o ¥ %y
o)
Dach iy
“Ci M mice - ’y
2A0Y Stran 4
wWake B
3 7
&
g

frei

—

&

x, . L ahES ot
< F’ Oros? NS
¢ 2
» -
.t

oY

i3
e ¥ — : : frei

=

or A
oAk
](:\'.‘J‘ Qt
LU

Empfehlth':“WiederhersteIIung des Status quo ante (beidseitige} Zweirichtungsverkehr)
und zwar mit der Option, die StraRenfahrbahn zu nutzen (Gehweg + Radverkehr frei)

sowie Mittelstreifen auf der starker frequentierten und breiteren Nordseite der L216

zuzuglich verbesserter Furtenldésungen.



Mittelstreifen und verbesserte Furtenldosungen

Anfangs noch fehlende Furt am .Sl Gut: Inzwischen rot angelegte
Schnellenberger Weg, Sudseite Sl Furt am Schnellenberger Weg,
" SUWEIseite L1216

st erganzende
Piktogrammkennzeichnung sehr anzuraten.

T
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Furten auch am Kreisverkehr, Ortsausgang Luneburg o
notig, dazu: Ortsgrenze/-schild nach Osten
versetzen, weil Furten nur an innerortlichen
Kreisverkehren erlaubt sind.

~— Faktisch ist der

Kreisverkehr schon

innerortlich wegen
Hohe des Ver-
kehrsaufkom-
mens
hohem Anteil
Radverkehr
Bebauungslage
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Wiederherstellung des Status quo ante (beidseitiger Zweirichtungsverkehr) im Zentrum und Ostbereich wird empfohlen,

und zwar mit der Option, die Strallenfahrbahn zu nutzen
sowie auf der starker frequentierteren und breiteren Nordseite mit Mittelstreifen + verbesserten Furtenlosungen.

Zusatzlich: Attraktivierung der Fahrradstralle durch Geh-Rad-Verbindung in den Westteil via Landwehr (z. T. vorhanden, z. T.
geplant) + Anbindung Hasenwinkel zur Entlastung der L216-Nordseite;
Routenwegweisung im Siidosten im vorhandenen Wegenetz kann auch auf Siidseite entlastend wirken.



2. Schnellen-
berger Weg

* Benutzungspflicht
von einseitigem
kombiniertem
Zweirichtungs-Geh-
/Radweg

e 4 cm hohe
Bordsteinkanten an
allen Einmiundun-

gen auf voller : — NG 2 E L 2 .
ERA 2010, S. 37, Kap. 4.1.1: ,Die Knotenpunkte sollen ziigig und I : ' = =7 18

. . . - w
Breite sind nicht sicher befahrbar sein (Vermeidung, [...] hoher Borde [...])" %
ERA-konform. —— E— 2 \%

* Ohne Bordabsen-
kung ist Herabstu-
fung / Wieder- &5
erlaubnis der frei
Fahrbahnnutzung
erforderlich

Amse\weg

Viel besser
gelost an der
L1216
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3. Brockwinkler
StralRe

* Benutzungspflicht von
einseitigem kombinier-
tem Zweirichtungs-Geh-
/Radweg zwischen
nordlicher Ortseinfahrt

und Im Westerfelde

* trotz 30 km/h mit
Rechts-vor-links und 5

Bremsschwellen
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ERA 2010, S. 18 (Tab. 8) / 19 (Bild 7): Bei Tempo 30 und nicht mehr als 800 Kfz/h
gilt Mischverkehr — ,Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschlieRen”




ERA 2010, S. 18 (Tab. 8) / 19 (Bild 7):

Tabelle 8: Zuordnung der Filhrungsformen zu den Belastungsbereichen bei StadtstraBen

Belas-
tungs-
bereich

Fuhrungsformen fiir
den Radverkehr

Abschnitt

Randbedingungen fir den Wechsel des
Belastungsbereiches nach oben oder unten

- Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen || 3.1 = bei starken Steigungen kann die Flhrung auf der Fahr-
auf der Fahrbahn bahn gegebenenfalls durch die Fihrung ,Gehweg® mit
(Benutzungspflichtige Radwege dem Zusatz ,Radfahrer frei” erganzt werden

| sind auszuschlieBen) - bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen bei hdheren
Verkehrsstarken auch Schutzstreifen vorieilhaft sein
- bei groBen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
bahn durch maglichst breite Schutzstreifen sinnvoll

— Schutzstreifen 3.2 — bei geringem Schwerverkehr, Gefallestrecken tber 3 %

- Kombination Mischverkehr auf 3.9 Langsneigung, Ubersichtlicher Linienflhrung und geeig-
der Fahrbahn und ,Gehweg" mit und 3.6 neten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) kann die Fuh-
Zusatz ,Radfahrer frei rung im Mischverkehr zweckmaBig sein

—~ Kombination Mischverkehr auf 3.1 - bei starkem Schwerverkehr, unlibersichtliche Linien-
der Fahrbahn und Radweg ohne und 3.4 fuhrung und ungunstigen Fahrbahnguerschnitten (vgl.

Il Benutzungspflicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-

- Kombination Schutzstreifen und | 3.2 zungspflichtige Radwege in Betracht
<Gehweg® mit Zusatz und 3.6
«Radfahrer frei®

- Kembination Schutzstreifen 3.2
und vorhandener Radweg ohne und 3.4
Benutzungspflicht

- Radfahrstreifen 3.3 - bei Belastungsbereich [l mit geringem Schwerverkehr

AV - Radweg 3.4 und iibersichtlicher Linienfihrung kann auch ein

- gemeinsamer Geh- und Radweg 3.6 Schutzstreifen gegebenenfalls in Kombination mit

.Gehweg/Radfanrer frei" eingesetzt werden

Verkehrsspitzenstunde

/

[Kiz/]
2400 —

2200 -
2000 -
1800 -
1600 -
1400 ——
1200 -
1000 ——
800
600 —
400 -
200
-

zweistreifige Stralen

A\

40 50 B0 70 [km/h]

Bild 7: Belastungsbereiche zur Vorauswabhl
von Radverkehrsfiihrungen bei zwei-
streifigen StadtstraBen
(die Ubergénge zwischen den
Belastungsbereichen sind keine
harten Trennlinien)



3. Brockwinkler
StralRe

* Benutzungspflicht von
einseitigem kombinier-
tem Zweirichtungs-Geh-

/Radweg zwischen
nordlicher Ortseinfahrt

und Im Westerfelde

e trotz 30 km/h mit
Rechts-vor-links und 5

Bremsschwellen

* und altem Schutz-
streifen auf der
Fahrbahn

* Keine Fahrbahn-
uberleitung bei Im
Westerfelde

* Dringende Empfehlung:

oY)

frei

Im Ortsbereich
Aufhebung der
Benutzungspflicht

ERA 2010, S. 18 (Tab. 8) / 19 (Bild 7): Bei Tempo 30 und nicht mehr als 800 Kfz/h gilt
»Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschliefSen”

Mischverkehr —
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4. Fazit — Fragen der Radverkehrsfihrung in Reppenstedt

+ Die bauliche Verbesserung der Radinfrastruktur in Reppenstedt ist prima!

— Haar in der Suppe: Schnellenberger Weg ist wegen viel zu hoher
Bordsteinkanten an Einmindungen mit Benutzungspflicht nicht zumutbar!

= Essenzielles Problem ist die Radverkehrsfiihrung: Sie ist entlang der L216

unzweckmallig, im Schnellenberger Weg nicht zwingend und dort sowie in der
Brockwinkler StraRe nicht ERA-konform.

» Flexibilisierung erscheint unbedingt empfehlenswert bzw. erforderlich und ist
ERA-konform!

Hilfreich zusatzlich:

» Attraktivierung FahrradstrafSe (Lickenschliisse zu
Reppenstedts Westen und nach Liineburg)

» Radwegweisung im Siidosten

aaaaaaaaaaaaa

(Reppenstedt Lijneburgg




Aus den FGSV-Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, ERA 2010:

* S.9:,Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung. Sie orientiert sich an vorhandenen und zukiinftigen Quell- und|
Zielpunkten und den sich zwischen diesen ergebenden Luftlinien.”

» S.14: ... ,Gefahr der Unterbrechung bestehender Radverkehrsverbindungen.” (...) ,,stets die heutige und
kiinftige Relevanz der Radverkehrsverbindungen zu tberprifen.”

* S. 16, RegelmalRe: Kombinierter Geh-/Radweg 2,50 m Breite, abhangig von Ful3- und Radverkehrsstarke,
beidseitiger Zweirichtungsradweg innerorts 2,50 m Breite (bei geringer Radverkehrsstarke 2,0 m)

» S. 27, Bild 15: Gemeinsamer Geh-/Radweg + Gehweg mit Radverkehr frei ab 2,50 m Wegbreite moglich L 216
» S. 28 Engstellendefinition: Reduzierte Wegbreite bis 50 m Teilstreckenlange

* S. 26, Kap. 3.5: Zweirichtungsradverkehr = ,,Sicherung der Knotenpunkte (insbesondere Einmindungen und
Grundstlickszufahrten)” [ Furten]

e S.12, Kap. 1.3.2: ,Bei der Umsetzung von InfrastrukturmaBnahmen wird die Offentlichkeitsarbeit von
vornherein eingeplant.”

* S.37,Kap. 4.1.1:, Die Knotenpunkte sollen zligig und sicher befahrbar sein (Vermeidung, [...] hoher Borde ]- Schnellen-

L.])" berger Weg
e S.18 (Tab. 8) / 19 (Bild 7): Bei Tempo 30 und nicht mehr als 800 Kfz/Stunde gilt Mischverkehr — ]. Brockwink-
,Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschlieBen” ler Stralde

Vielen DANK flir die Aufmerksamkeit!



Zusammenfassung der Unfalldaten

Erstellungsdatum 08.08.2025

Zeitraum 01.01.2022 - 31.12.2024 (3IK)
Dienststelle PI Lineburg/Liichow/Uelzen
Gebiete Raumliche Auswahl ist aktiv
Anzahl der Unfdlle 62

Anzahl der Unfélle mit Personenschaden 38

Anzahl der Unfélle mit schwerem Personenschaden 7

Getotete Personen 0
Verletzte Personen 40
Unfallkosten gesamt 1.896 T€

Den Angaben liegen die Unfallkostensatze 2010 der BASt zugrunde.

Zusammenfassung der Unfalldaten

Unfalle

Summe Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6
Anzahl 62 0 7 31 4 20 0
Kosten (T€) 1.896 0 1.218 477 69 132 0
Sachschaden (T€) 141 0 10 85 34 12 0
Getodtete Personen 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 7 0 7 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 33 0 0 33 0 0 0
Unfélle unter Einfluss von Alkohol 1 0 0 0 1 0 0
Unfalle unter Einfluss von Drogen 0 0 0 0 0 0
Beteiligte

Summe Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6
Getodtete Personen 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 7 0 7 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 32 0 0 32 0 0 0
Unverletzte Personen 80 0 7 28 8 37 0
Summe 119 0 14 60 8 37 0
Mitfahrer

Summe Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6
GetGtete Personen 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 0 0 0 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 1 0 0 1 0 0 0
Summe 1 0 0 1 0 0 0
Legende

Kat. 1: Unfall mit Getdteten

Kat. 2: Unfall mit Schwerverletzten

Kat. 3: Unfall mit Leichtverletzten

Kat. 4: Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (im engeren Sinn)

Kat. 5: Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
Kat. 6: Sonstiger Sachschadensunfall unter Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel

s



Unfallkategorie Anzahl Kosten (T€)

() Unfall mit Schwerverletzten 7 0 11% 1.218 N 64%

(O Unfall mit Leichtverletzten 31 e 50% 477 W 25%

© Schwerwiegender Unfall mit 4 1 6% 69 | 4%
Sachschaden (im engeren Sinn)

O Sonstiger Sachschadensunfall ohne 20 = 32% 1321 7%

Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel

Unfalltyp Anzahl Kosten (T€)
€) Fahrunfall (F) 2 | 3% 30 | 2%
(2) Abbiegeunfall (AB) 4 1 6% 370 m 20%
9 Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) 24 . 39% 793 I 42%
(4) Uberschreiten-Unfall (US) 1 | 2% 174 1 9%
e Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) 2 | 3% 22 | 1%
@ Unfall im Langsverkehr (LV) 16 = 26% 191 0 10%
o Sonstiger Unfall (SO) 13 | 21% 316 B 17%
Unfallumstande Anzahl Kosten (T€)
(R 3> FuBgénger 31 5% 363 W 19%
Radfahrer 28 W 45% 1.218 N 64%
Kraftrad 41 6% 41 | 2%
Alkohol oder Drogen 1| 2% 18 | 1%
Uberholunfall 1 2% 15 | 1%
(A» Wildunfall 1 2% 4 0%
Umweltfaktoren Anzahl Kosten (T€)
2 nass/feucht 15 24% 335 0 18%
% winterglatt 2 | 3% 32| 2%
S Schliipfrigkeit (O, Dung, Laub usw.) 1 | 2% 15 | 1%
@) Démmerung 5 1 8% 69 | 4%
) Dunkelheit 11 | 18% 442 W 23%
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Haufigste Unfallursachen aller Beteiligten Anzahl
1. 28 - Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen 20 29%
2. 14 - Ungenigender Sicherheitsabstand on 13%
3. 37 - Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr (Grundstiick, beim 51 7%
Anfahren)
4. 4 - Sonstige korperliche oder geistige Mangel 41 6%
5. 11 - VerstoB3 gegen das Rechtsfahrgebot 31 4%
5. 34 - Fehler beim Abbiegen (§ 9) nach rechts (ausgen. Pos. 33,40) 31 4%
7. 13 - Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen 2| 3%
7. 35 - Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos. 33, 40) 21| 3%
9. 1 - Alkoholeinfluss 1] 1%
9. 22 - Sonstige Fehler beim Uberholen 1 1%
9. 36 - Fehler beim Wenden oder Riickwartsfahren 1] 1%
9. 42 - Falsches Verhalten gegeniiber FuBgangern an anderen Stellen 1] 1%
9. 54 - Technische Mangel, Wartungsmangel: Zugvorrichtung 1] 1%
9. 65 - an anderen Stellen durch sonstiges falsches Verhalten 1] 1%
9. 66 - Nichtbenutzen des Gehweges 1] 1%
9. 69 - Andere Fehler der FuBganger 1] 1%
49 - Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer 130 19%
Haufigste Unfallursachen des Hauptverursachers Anzahl
1. 28 - Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen 20 30%
2. 14 - Ungenigender Sicherheitsabstand on 14%
3. 37 - Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr (Grundstiick, beim 51 8%
Anfahren)
4. 4 - Sonstige korperliche oder geistige Mangel 41 6%
5. 11 - VerstoB3 gegen das Rechtsfahrgebot 31 5%
5. 34 - Fehler beim Abbiegen (§ 9) nach rechts (ausgen. Pos. 33,40) 31 5%
7. 13 - Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen 21 3%
7. 35 - Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos. 33, 40) 21 3%
9. 1 - Alkoholeinfluss 1] 2%
9. 22 - Sonstige Fehler beim Uberholen 1 2%
9. 36 - Fehler beim Wenden oder Riickwartsfahren 1 2%
9. 54 - Technische Mangel, Wartungsmangel: Zugvorrichtung 1] 2%
9. 65 - an anderen Stellen durch sonstiges falsches Verhalten 1] 2%
9. 66 - Nichtbenutzen des Gehweges 1] 2%
49 - Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer 12| 18%
Jahr Anzahl Kosten (T€)
2022 21 34% 716 B 38%
2023 18 . 29% 563 . 30%
2024 23 [ 37% 617 [ 33%
s



Monat Anzahl Kosten (T€)
Januar 71 11% 258 | 14%
Februar 4 I 6% 36 | 2%
Marz 6 I 10% 214' 11%
April 2 | 3% 181 I 10%
Mai 5] 8% 226 || 12%
Juni 8 13% 291 15%
Jul 6 |l 10% 82 | 4%
August 2 | 3% 22 | 1%
September 71 11% 89 | 5%
Oktober 4 | 6% 38 | 2%
November 6 | 10% 225 12%
Dezember 51 8% 234 12%
Wochentag Anzahl Kosten (T€)
Montag 12 19% 447 24%
Dienstag 4 | 6% 211 ) 11%
Mittwoch 11 18% 461 24%
Donnerstag 18 29% 384 0 20%
Freitag 5 | 8% 56 | 3%
Samstag 10 I 16% 307 I 16%
Sonntag 2 | 3% 30 | 2%
s



Tageszeit Anzahl Kosten (T€)

0:00 0 0% 0 0%
1:00 0 0% 0 0%
2:00 0 0% 0 0%
3:00 1 | 2% 174 I 9%
4 :00 0 0% 0 0%
5:00 0 0% 0 0%
6 :00 2 | 3% 22 | 1%
7::00 5 | 8% 64 | 3%
8 :00 3| 5% 18 | 1%
9::00 7 1 11% 9 | 5%
10:00 4 6% 44 | 2%
11:00 3| 5% 37 | 2%
12:00 4 | 6% 229 | 12%
13:00 3 | 5% 37 | 2%
14:00 2 | 3% 22‘ 1%
15:00 5 I 8% 393 . 21%
16:00 2 I 3% 189' 10%
17:00 9 I 15% 421 . 22%
18:00 70 11% 9 | 5%
19:00 2 | 3% 14 1%
20:00 1 | 2% 15 ‘ 1%
21:00 2 | 3% 19‘ 1%
22:00 0 0% 0 0%
23:00 0 0% 0 0%
s/



| Unfallkategorien
. [ unfall mit Getéteten

.| © Unfall mit Schwerverletzen

@ Unfall mit Leichtverletzten
i, | @ Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden
Y\ | o unfall mit Sachschaden

- Fahrunfall (F)

- Abbiegeunfall (AB)

- Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

- Uberschreiten-Unfall (US)

- Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
- Unfall im Léngsverkehr (LV)

- Sonstiger Unfall (SO)

Unfallumsténde
~= FuBgénger
<] Radfahrer i
~=l Elektrokleinstfahrzeug |
<] Kraftrad

-] Baumunfall

-l Alkohol oder Drogen
<= Uberholunfall

- Wlldunfal! P )

=



