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1 Aufgabenstellung

(1) In der Gemeinde Reppenstedt die Erweiterung des vorhandenen Gewerbe-
gebietes im Bereich Bohmsholzer Weg/ Am Sportpark geplant (Gewerbeflachen,
Busbetriebshof, Photovoltaik). Die Anbindung erfolgt Gber diese beiden StralBen an
die Luneburger Landstral3e (L 216).

(2) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird das zukinfti-
ge Verkehrsaufkommen im Planungsraum sowie fiir die Gewerbenutzung abge-
schatzt (Verkehrsmengen, Lkw-Anteil, Herkunfts-/ Zielrichtungen, tageszeitliche Verteilung).

(3) Fur die relevanten Knotenpunkte wird die Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
qualitat auf der Grundlage des Handbuches fiir die Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen (HBS 2015) ermittelt.

(4) Die Ergebnisse der Untersuchung kdnnen als Grundlage fir ggf. erforderliche
weitergehende Untersuchungen (z.B. schalltechnische Gutachten, Entwurfsplanung) ge-
nutzt werden.



Quellen u.a.:

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV Kdln,
2006

Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025, ITB BVU 2007

Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen Ausgabe 2015, FGSV
Kdln, Fassung 2015

Programm ver_bau, Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung, BBW Software, Stand 2025

Richtlinie fur die Anlage von Landstral3e (RAL), FGSV Kéln, 2013
Richtlinie fuir die Anlage von Stadtstral3en (RASt), FGSV Kéln, 2006

Gemeinde Reppenstedt: Verkehrsuntersuchung zur Umgestaltung des Ortskerns,
November 2008 mit Ergénzungen bis Februar 2011

Gemeinde Reppenstedt: Verkehrsplanerische Beratungen zur Verkehrssituation im
Ortskern von Reppenstedt, Dezember 2017

Verkehrstechnische Untersuchung zur Erschlieung des Bebauungsplangebiets Nr.
40 ,Schnellenberger Weg“ in der Gemeinde Reppenstedt, Ing.-Gem. Dr.-Ing. Schu-
bert, Januar 2021

Gemeinde Reppenstedt: Verkehrsanalyse und Verkehrsprognose B-Plan Nr. 41
Ortsmitte, Juli 2024

Verkehrswerte der allgemeinen Stral3enverkehrszahlung (SVZ), 1970 bis 2021 (5-
jahrige Rhythmus)

Aktuelle Zahldaten der Gemeinde Reppenstedt Gber das Programmtool Telraam, Juni
2024

Definitionen:

(5) Im Rahmen dieser Untersuchung wurden folgende Fahrzeugklassen erfasst:

Personenkraftwagen
Motorrader

Lieferwagen bis 3,5t

Busse

Lastkraftwagen ohne Anhanger

Lastkraftwagen mit Anhanger/ Sattelziige

(6) Beziiglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens werden je nach Fragestel-
lungen folgende Klassen gebildet:

Schwerverkehr: Bezeichnet die fiur die Leistungsféhigkeitsberechnungen relevanten
Lastkraftwagen, Lastziige und Busse (ohne Lieferwagen), also alle Fahrzeuge > 3,5 t.

Lkwl: Bezeichnet fur larmtechnische Betrachtungen gemalRl RLS 19 den Anteil der
Lastkraftwagen ohne Anhanger und Busse

Lkw2: Bezeichnet fur lArmtechnische Betrachtungen gemafR RLS 19 den Anteil der
Lastkraftwagen mit Anhangern und Lastzigen.
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2 Vorhandene Situation

(7) Im Sudwesten der Gemeinde Reppenstedt ist die Ausweisung von Gewerbe-
flachen geplant. Begrenzt wird das Gebiet durch im Norden durch die L 216, im
Westen durch die StraRe Am Sportpark und im Osten durch den Béhmsholzer
Weg.

(8) Die beiden Knotenpunkte L 216/ Am Sportpark (Knoten 1) und L 216/ Bohms-
holzer Weg (knoten 2) sind derzeit vorfahrtsgeregelt und liegen beide innerhalb
des durch die gelben Ortstafeln begrenzten Siedlungsbereiches. Der Knoten 1 ist
mit einem Linksabbiegestreifen im Zuge der L 216 ausgestattet.

(9) Auf der nordlichen Seite der L 216 verlauft ein kombinierter Geh-/ Radweg.
Westlich von Knoten 1 und dstlich von Knoten 2 sind Bedarfssignalanlagen zur
Querung fur den Ful3- und Radverkehr eingerichtet.

(10) Zwischen den beiden betrachteten Knoten mindet die Schlesienstralle von
Norden in die L 216 ein. Wahrend der aktuellen Zahlung war hier eine Baustelle
vorhanden. Die Schlesienstrale war deshalb fur Kfz gesperrt. Der Verkehr im
Zuge der L 216 wurde mittels einer Baustellensignalanlage einspurig an der
Baustelle vorbei gefuihrt. Da der Zeitverlust im Zuge der L 216 aber nur gering
ist, Umfahrungen der Engstelle Uber andere Routen vermutlich zeitintensiver
sind, wird es hier nur vereinzelt zu Verkehrsverlagerungen durch Verkehre im
Zuge der L 216 kommen.

(11) Durch die Sperrung der Schlesienstraf3e kommt es zu Verkehrsverlagerun-
gen im Untersuchungsbereich. Fahrten aus dem Wohngebiet nordlich der L 216
in Fahrtrichtung Westen mussen Uber den Kreisverkehrsplatz L 216/ Dachtmiss-
er Strale fahren. In dem Bereich zwischen KVP und Schleseinstral3e belasten
diese Kfz die StralRe zusatzlich, westlich der Einmiindung Schlesienstral3e sind
die Belastungen durch Verkehre aus dem WG nérdlich der L 216 wieder gleich.

(12) Fahrzeuge die sonst Uber die SchlesienstralRe von/ nach Luneburg fahren,
missen jetzt ebenfalls Uber die Dachtmisser StrafRe und den KVP fahren. Von
dort fahren sie in Fahrtrichtung Osten. Sie treten demnach im Untersuchungsge-
biet nicht auf. Fir den Bereich zwischen Schlesienstrale und KVP kommt es
damit zu einer Entlastung, die aber durch Kfz in Fahrtrichtung Westen teilweise
wieder aufgehoben wird.

-----------




(13) Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsmengen und Verkehrsbeziehungen
wurden die Verkehrsstrome an den Knoten 1 und 2 am Donnerstag, den
27.02.2025 in der Zeit von 06.00 bis 19.00 Uhr mittels Videozahlungen erfasst.
Die Erhebung erfolgte getrennt nach Fahrtrichtung und Fahrzeugart.

(14) Die Spitzenstunden ergeben sich in den Zeiten von 7.15 bis 8.15 Uhr und
von 14.45 bis 15.45 Uhr. Die Anteile an der Tagesbelastung liegen zwischen 6,5
und 8,4 %. In der Vormittagsspitze sind starke Richtungsunterschiede der Last-
richtungen festzustellen, hier Uberwiegt die Fahrtrichtung Osten (Lineburg) deut-
lich. In der Nachmittagsspitze sin die Lastrichtungen hingegen fast ausgeglichen.

(15) Aufgrund charakteristischer Ganglinien kénnen aus den Zahlwerten die Ta-
gesgesamtbelastungen hochgerechnet werden.

(16) Ostlich von Kirchgellersen liegt eine Zahlstelle der allgemeinen StraRenver-
kehrszahlung (zst. 0552). Hier wurde zuletzt 2021 ein Werktagswert (DTvw) von
6493 Kfz und davon 120 SV gezahlt. Die aktuellen Daten sind damit plausibel.

(17) Die Auswirkungen der Sperrung der SchlesienstralR3e konnten mittels alterer
Verkehrsdaten hinreichend genau ermittelt und in ein Netzmodell integriert wer-
den (siehe oben). Es ergibt sich der Nullfall 2025.

Nullfall 2025

>
3
'8 ¢
S gepl. GE ©
= s
3
7]
=7
o
-IN
@
=
@
«Q
Knotenstromzahlung
27.02.2025
© Ll Tllsr © OpunStrsstilup-ibuirtnds Angaben in Kfz, Lkw1 und Lkw2/ Werktag 06.00 - 19.00 Uhr
VISUM 2024.01 PTV AG INuIIfaII 2025-Visum-Kfz, LKW 1 und LKW2.ver lerstellt am: 26.03.2025




3 Zukunftige Situation 2035/40
3.1 Allgemeine Prognose 2035/40

(18) Aus den Daten der allgemeinen StraRenverkehrszahlung (svz) lasst sich
eine Zeitreihe der allgemeinen Verkehrsentwicklung ableiten. Demnach ergeben
sich nach kontinuierlichen Steigerungen der Verkehrsmengen von 1970 bis ca.
1990/ 1995 zunachst sogar ricklaufige, in den letzten Intervallen eher stagnie-
rende Verkehrsmengen. Dies gilt dabei sowohl fir den Kfz, wie auch den SV.

(19) Schwankungen zwischen den Zahlintervallen sind dabei zum einen durch
Ubliche Verkehrsschwankungen zwischen einzelnen Tagen, Wochen oder Mona-
ten zu erklaren. Zudem kénnen auch Baustellen im Umfeld zu Verkehrsverlage-
rungen und damit Be- und Entlastungswirkungen fuihren.

L216, westl. Reppenstedt (Nr. 0552) L216, westl. Reppenstedt (Nr. 0552)
8.000 750
BKfz 700 { @GV
7.000 {mGv 650 | mgy
600
6.000 + 550

500
450
400
350
300
250
200
150

5.000

4.000
3.000

Kfz/ Tag

Kfz/ Tag

o w0 o w o w
M~ I~ 0 o & O™
3D 3 @ 3 3 D
- - - — = =

2000
2005
2010
2015
2021




(20) Bis zum Prognosehorizont 2035/40, wird trotz der stagnierenden Verkehrs-

mengen zur Sicherheit von einem allgemeinen Verkehrsanstieg von 10 % bis
zum Prognosehorizont ausgegangen.

(21) Damit sind ausreichend Sicherheiten beinhaltet und auch etwaige Flachen-

nutzungsanderungen im Umfeld berlcksichtigt (u.a. Lineburg). Damit ergibt sich
der Prognosenullfall 2035/40.

Prognosenullfall 2035/40
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3.2 Spezielle Prognose 2035/40 - Gewerbenutzung

(22) Das geplante Gewerbegebiet verflugt Uber eine Bruttobaulandflache von
rund 20 ha. Davon sind etwa 5 ha fir Photovoltaiknutzung vorgesehen. Ggf. soll
dieser Anteil auch noch erhdht werden. Photovoltaikanalagen erzeugen, abge-
sehen von Wartungs- und Pflegemalinahmen, keine Verkehre.

Planzeichnung
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Quelle Elbberg Partnerschaft mbh

(23) Im Rahmen der Berechnungen wird von 15 ha Flache mit ,normaler® Ge-
werbenutzung ausgegangen. Bei flr einen derartigen Standort Ublicher Gewer-
benutzung (produzierendes Gewerbe, Transportgewerbe, Werkstatten etc.) kann von 50
Kfz-Zufahrten je ha ausgegangen werden. Der Schwerverkehrsanteil kann mit
25 % angenommen werden (davon 50 % Lkw1 und 50 % Lkw 2).

(24) Damit entstehen etwa 1.500 Kfz-Fahrten pro Werktag (750 Kfz-Zu- und 750 Kfz-
Abfahrten). 375 Fahrten davon sind Schwerverkehre.

-10 -



(25) Innerhalb des Gewerbegebietes ist ein Betriebshof fiir Busse geplant. Fir
dieses soll die Verkehrserzeugung separat ausgewiesen werden. Das Busdepot
soll 70 Busse enthalten. Diese haben jeweils zwei Dienste pro Tag. Die 70 Busse
fahren also zweimal taglich ab und zweimal taglich zu, es ergeben sich 280 Bus-
fahrten in der Summe beider Richtungen.

(26) Fur die 140 Dienste wird jeweils ein Fahrer benétigt. Zusatzlich sind noch
ca. 22 Mitarbeiter vom Landkreis und 35 Mitarbeiter vom Busunternehmen MOIN
im Busdepot beschaftigt. Damit ergeben sich knapp 200 Beschéftigte im Busde-
pot. Bei einer Anwesenheit von 90 % (z.B. durch Urlaub, Krankheit sowie Arbeitsbeginn
oder -ende eines Busfahrers nicht am Standort etc.) und einem MIV-Anteil von 75% sowie
jeweils zwei Wegen 240 Pkw-Fahrten pro Werktag (200 x 90% x 75 % x 2 ~ 270).

(27) Weitere 50 Pkw- und 20 Lkw-Fahrten (Summe beider Fahrtrichtungen) werden flr
Besucher, Lieferanten, Ver- und Entsorgung etc. bertcksichtigt.

(28) Damit ergeben sich werktaglich 300 Lkw- und Busfahrten sowie 320 Pkw-
Fahrten pro Werktag durch das Busdepot (Summe beider Fahrtrichtungen). Die Zu-
fahrt der Busse soll tber Knoten 1 und die Abfahrt (ber Knoten 2 erfolgen.

(29) Die Verteilung der Fahrten mit Bezug zu den Gewerbeflachen wird analog
den in der aktuellen Zahlung erfassten Fahrten angenommen:

e Ost 75 %
e West 25%

(30) Es ergibt sich der Planfall 2035/40:

Planfall 2035/40
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-11 -




4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(31) Die Verkehrsqualitat wird gemaf ,Handbuch zur Bemessung von Stralten-
verkehrsanlagen® (HBS 2015) in den Stufen A bis F angegeben. Die Stufe A be-
deutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung. Im Allgemeinen wird eine
Stufe D als ausreichend erachtet.

(32) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind geman
Handbuch fir die Bemessung von StralB3enverkehrsanlagen (HBS 2015) die Spit-
zenstunden malfigeblich. Diese ergeben sich werktags von morgens 7.15 bis
8.15 Uhr und nachmittags von 14.45 bis 15.45 Uhr. Die Anteile an der Tagesbe-
lastung liegen zwischen 6,5 und 8,4 %.

(33) Die héheren Belastungen treten in der nachmittaglichen Spitzenstunde auf.
Hier sind die Lastrichtungen nahezu ausgeglichen.

(34) Fur die Berechnung wird deswegen von pauschal 10 % des Tagesgesamt-
verkehrs ausgegangen. Durch diese Aufschlage sind in den Berechnungen deut-
liche Sicherheitsreserven beinhaltet und es wird den Anforderungen des Hand-
buchs fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) bezliglich der
sogenannten 50. Stunde entsprochen (zu beriicksichtigen ist die 50. héchstbelastete

Stunde eines Jahres ohne Sondersituationen).

| Einheit

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) Spalte | Bedeutung | Kommentar
1 Nr. des Verkehrsstroms
Knotenpunkte ohne LSA: Pfeilsymbol fiir die Fahrtrichtung des Stroms
griin: Hauptstréme 2 und 3 sowie 8 und 9
Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert | | Fot: Nebenstrome
p n. Die Wartezeiten sind sehr gering. q-vorh Pkw-E/h | vorhandene Verkehrsstarke des Stroms
alle Stréome nach Umrechnung in Pkw-E
Stufe B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevor- Abweichend davon wird fiir Hauptstrome im Programm mit der
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. Einheit Fz/h gerechnet. (siehe folgende Spalte ,g-Haupt")
Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl tg s Grenzzeg'mke (durch HBS 2015, Tab. 55-5 oder.L5-6
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt vorgegeben)
zur Bilgjung von(S_tau, der jedqch weder hinsAichtIich‘ seiner rdumlichen Ausdehnung noch tf s Folgezeitliicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-7
beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt. vorgegeben)
Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange, q-Haupt Fz/h | Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Strome
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kén- (errochniet nach HBS 2015 Tab. S5-4 oder L5-5)
nen dlie Wartezeiten hohe Weng annehmen. Auch wenn sich.voruberg_ghend ein merklicher q-max PKW-E/h | Ergebnis der Berechnung: Kapazitat fiir den jeweiligen Strom in
Stau in einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszu- Pkw-E/h.
stand ist noch stabil. 1 1
Mischstrom Im Falle von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen:
Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Aufzshlung der betroffenen Strome. Wenn ein Strom mit (k)"
Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver- bezeichnet ist, heilit das: Der Mischstrom ems'eh‘odad”mﬁ' dass
schlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig g'::z’[i:;gm;’;:’i‘nzgx'éef f;:g'z"de;f:g ::r‘s(t?; f/;;‘sst)a‘gjrnge =
zunehmende Staulénge) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht. Landstrafien: statt 95% gilt 90%.
Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je w s Mittlere Wartezeit
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitét fiir diesen Verkehrsstrom. 4 - "
Es bilden sich lange, stindig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese N-95 | Pkw-E | 95% - Percentilwert des Rickstaus
Situation st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken im zuflieenden N-99 Pkw-E | 99 % - Percentilwert des Riickstaus
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tberlastet. + .
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den Verkehrsstrom oder
Quelle: Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) den Mischstrom /Level of Service
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4.1 Knoten 1 (L 216/ Am Sportpark)

(35) Der Knoten 1 wird in seinem heutigen Ausbauzustand mit den zukinftigen
Verkehrsmengen und -beziehungen geprift. Es ergibt sich eine gute Verkehrs-
qualitat der Stufe B. Der Knoten kann also die zukiinftigen Prognoseverkehrs-
mengen problemlos aufnehmen und ist ausreichend dimensioniert.

' Qg:335

5=365 ( \ Ql:32
T _\ S=367
1 ( ':), )

Qg:335 |\ | .

Qr:30 ) S =367

s=365 [

Zufahrt 1: L 216 ||
Zufahrt 2: Am Sportpark
Zufahrt 3: L 216
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Reppenstedt
Knotenpunkt : K1
Stunde : Bemessungsstunde
Datei : R7JWVQ~L.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz]
2 345 1800 A
3 I 38 1600 A
MischH
4 . 38 6,5 3,2 717 406 12,2 1 1 B
6 ” 37 5,9 3,0 350 782 5,5 1 1 A
MischN
8 345 1800 A
7 ' 37 5,5 2,8 365 848 5,1 1 1 A
MischH 345 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 S5

Wartezeit : Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)
Strassennamen :
Hauptstrasse : L216
L216
Nebenstrasse :  Am Sportpark

2 L 216 West gerade
3 L 216 West rechts

4 Am Sportpark links
6 Am Sportpark rechts
7 L 216 Ost links

8 L 216 Ost gerade
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4.2 Knoten 2 (L 216/ Bohmsholzer Weg)

(36) Der Knoten 2 wird ebenfalls in seinem heutigen Ausbauzustand mit den zu-
kunftigen Verkehrsmengen und -beziehungen geprtft. Hierbei ergibt sich eine
ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe B. Auch dieser Knoten kann die zu-
kunftigen Verkehrsmengen aufnehmen und ist gemaR Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen ausreichend dimensioniert.

: / Qg:408

S=419 ( . Ql:91
. _—\ s=499
1 (3)

Qg : 408

Gt ' ) S=499

S=419 [—0 -

Zufahrt 1: L 216 *‘
Zufahrt 2: Bohmsholzer Weg

Zufahrt 3: L 216
Ql:11
Ly=ri0e Qr:91
S=102
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Reppenstedt ' o
Knotenpunkt : k2 T - §
Stunde . Bemessungsstunde _@‘]‘ =S N va
Datei : REPPENSTEDT K2.kob ' s
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz]
2 421 1800 A
3 I 11 1600 A
MischH
4 - 11 6,5 3,2 913 266 14,1 1 1 B
6 e 111 59 3,0 414 724 7,2 il 1 A
MischN
8 421 1800 A
7 111 5,5 2,8 419 798 6,4 il 1 A
MischH 532 1800 7+8 3,0 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 S5
Wartezeit . Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)
Strassennamen :
Hauptstrasse : L216
L216
Nebenstrasse :  Bohmsholzer Weg

2 L 216 West gerade

3L 216 West rechts

4 Bohmsholzer Weg links
6 Bohmsholzer Weg rechts
7 L 216 Ost links

8 L 216 Ost gerade
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5 Fazit

(37) Im Sudwesten der Gemeinde Reppenstedt ist die Ausweisung gewerblicher
Flachen geplant. Hierbei kénnen gemdalR Verkehrsprognose ca. 2.120 Kfz-
Fahrten und davon 675 Schwerverkehrsfahrten (Lkw und Bus) pro Normalwerktag
entstehen (Summe beider Fahrtrichtungen).

(38) Die Anbindung des Gewerbegebiets soll Uber die vorhandenen Einmindun-
gen der StralRen Am Sportpark und Béhmsholzer Weg in die L 216 (Knoten 1 und
Knoten 2) erfolgen. An beiden Knoten ergibt sich im Prognosehorizont 2035/40 im
heutigen Ausbauzustand eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B.

(39) An Knoten 1 (L 216/ Am Sportpark) sind keine baulichen MaRRnahmen erforder-
lich.

(40) Am Knoten 2 (L 216/ Bohmsholzer Weg) ist derzeit kein Linksabbiegestreifen im
Zuge der L 216 zum Béhmsholzer Weg vorhanden. Dabei ergibt sich am Knoten
eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B. Der Linksabbiegestrom von der L 216
zum Bdhmsholzer Weg (strom 7) verfligt wie der nachfolgende Geradeausstrom
(strom 8) sogar Uber eine sehr gute Qualitat der Stufe A. Auch bei gemeinsamer
Betrachtung der beiden Verkehrsstrome wird eine sehr gute Verkehrsqualitat der
Stufe A ermittelt (Strom Misch-H).

(41) Dennoch kann es vorkommen, dass der Linksabbieger warten muss, bis der
Gegenverkehr die Einmindung passiert hat. Dabei kdnnen sich maximal zwei
Kfz hinter diesem Abbieger aufstauen.

(42) Gemal der Richtlinien flr die Anlage von Stadtstraen (RASt) ist bei den zu
erwartenden Verkehrsmengen die Anlage eines Linksabbiegestreifens zu erwa-
gen. Hier ist eine Abwagung der unterschiedlichen Belange erforderlich (Leistungs-
fahigkeit, Verkehrssicherheit, Wirtschaftlichkeit, Eingriffe in Natur- und Umwelt, Kosten etc.).

(43) In den nachfolgenden Tabellen sind die larmtechnisch relevanten Werte im
Untersuchungsgebiet dargestellt. In den larmtechnischen Untersuchungen sind
Jahresdurchschnittswerte, sog. DTV-Werte als Eingangswerte erforderlich. Die
vorhandenen Verkehrswerte sind jedoch Werktagswerte (DTvw). Diese liegen
héher als die DTV-Werte (meist um etwa 10 %), SO dass hierdurch noch Sicherheits-
reserven vorhanden sind.

(44) Grundsatzlich ist zu berticksichtigen, dass die Ansiedlungen nur lokal Neu-
verkehre verursachen. Regional wirden sich die Unternehmen (u.a. MOIN) an-
sonsten an anderer Stelle in Lineburg oder dem Umfeld ansiedeln. Der Verkehr
entsteht damit ohnehin im Raum Lineburg. Insofern werden verkehrsplanerisch
die Auswirkungen auch nur lokal betrachtet. Ob sich auf weiter entfernten Stra-
Ren oder Knotenpunkten Mehrverkehr ergibt, kénnte nur beurteilt werden, wenn
magliche Alternativstandort bekannt waren.
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Prognosenullfall 2035/40

L 216 westlich Am Sportpark

Fz DTV Tag % Nacht % Tag Fz. Nacht Fz Mt Mn pt pn
Krad 65 92% 8% 60 5 1,0% 1,0%
Pkw 6.420 92% 8% 5.906 514
Lkw1 95 90% 10% 86 10 1,4% 1,8%
Lkw2 130 90% 10% 117 13 1,9% 2,4%
Kfz 6.710 92% 8% 6.169 541 385,5 67,7 3,3% 4,2%
L 216 6stlich Am Sportpark

Fz DTV Tag % Nacht % Tag Fz. Nacht Fz Mt Mn pt pn
Krad 67 92% 8% 62 5 1,0% 0,9%
Pkw 6.658 92% 8% 6.125 533
Lkw1 145 90% 10% 131 15 2,0% 2,6%
Lkw2 130 90% 10% 117 13 1,8% 2,3%
Kfz 7.000 92% 8% 6.435 566 402,2 70,7 3,8% 4,9%
L 216 westlich Bhmsholzer Weg

Fz DTV Tag % Nacht % Tag Fz. Nacht Fz Mt Mn pt pn
Krad 78 92% 8% 72 6 1,0% 1,0%
Pkw 7.747 92% 8% 7.127 620
Lkw1 145 90% 10% 131 15 1,8% 2,2%
Lkw2 130  90% 10% 117 13 1,6% 2,0%
Kfz 8.100 92% 8% 7.447 654 465,4 81,7 3,3% 4,2%
L 216 6stlich B6hmsholzer Weg

Fz DTV Tag % Nacht % Tag Fz. Nacht Fz Mt Mn pt pn
Krad 81 92% 8% 75 6 1,0% 1,0%
Pkw 8.004 92% 8% 7.364 640
Lkw1 150 90% 10% 135 15 1,8% 2,2%
Lkw2 125 90% 10% 113 13 1,5% 1,9%
Kfz 8.360 92% 8% 7.686 674 480,4 84,3 3,2% 4,1%
Bohmsholzer Weg

Fz DTV Tag % Nacht % Tag Fz. Nacht Fz Mt Mn pt pn
Krad 7 92% 8% 6 1 1,0% 1,0%
Pkw 703 92% 8% 647 56
Lkw1 10 90% 10% 9 1 1,3% 1,7%
Lkw2 5 90% 10% 5 0,7% 0,9%
Kfz 725  92% 8% 667 58 41,7 7,3 2,0% 2,6%
Am Sportpark

Fz DTV Tag % Nacht % Tag Fz. Nacht Fz Mt Mn pt pn
Krad 3 92% 8% 3 0 0,8% 0,8%
Pkw 317 92% 8% 292 25
Lkw1 60 90% 10% 54 6 15,5% 19,0%
Lkw2 0 90% 10% 0 0 0,0% 0,0%
Kfz 380  92% 8% 348 32 21,8 4,0 15,5% 19,0%

pt/ pn Angabe in den Zeilen Lkw1 und Lkw2 beziehen sich jeweils auf diese Verkehrsarten gemaR RLS-19

pt/ pn Angabe in der Zeile Krad beziehen sich auf diese Verkehrsart gemaR RLS-19
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Planfall 2035/40

L 216 westlich Am Sportpark

Fz DTV Tag % Nacht % Tag Fz. Nacht Fz Mt Mn pt pn
Krad 68| 92% 8% 63 5 0,9% 0,9%
Pkw 6.787 92% 8% 6.244 543
Lkw1 145 90% 10% 131 15 2,0% 2,5%
Lkw2 250 90% 10% 225 25 3,4% 4,3%
Kfz 7.250 92% 8% 6.662 588 416,4 73,5 5,3% 6,7%

L 216 6stlich Am Sportpark

Fz DTV Tag % Nacht % Tag Fz. Nacht Fz Mt Mn pt pn
Krad 69 92% 8% 63 6 0,9% 0,9%
Pkw 6.876 92% 8% 6.326 550
Lkw1 180 90% 10% 162 18 2,4% 3,1%
Lkw2 165 90% 10% 149 17 2,2% 2,8%
Kfz 7.290 92% 8% 6.700 590 418,7 73,8 4,6% 5,8%

L 216 westlich B6hmsholzer Weg

Fz DTV Tag % Nacht % Tag Fz. Nacht Fz Mt Mn pt pn
Krad 80| 92% 8% 74 6 1,0% 0,9%
Pkw 7.965 92% 8% 7.328 637
Lkw1 180 90% 10% 162 18 2,1% 2,7%
Lkw2 165 90% 10% 149 17 1,9% 2,4%
Kfz 8.390 92% 8% 7.712 678 482,0 84,8 4,0% 5,1%

L 216 6stlich B6hmsholzer Weg

Fz DTV Tag % Nacht % Tag Fz. Nacht Fz Mt Mn pt pn
Krad 90| 92% 8% 83 7 0,9% 0,9%
Pkw 9.090 92% 8% 8.363 727
Lkw1 290 90% 10% 261 29 2,9% 3,6%
Lkw2 490 90% 10% 441 49 4,8% 6,0%
Kfz 9.960 92% 8% 9.148 812 571,7 101,6 7,7% 9,6%

Bohmsholzer Weg

Fz DTV Tag % Nacht % Tag Fz. Nacht Fz Mt Mn pt pn
Krad 14 92% 8% 13 1 0,7% 0,7%
Pkw 1.561 92% 8% 1.436 125
Lkw1 120 90% 10% 108 12 5,8% 7,0%
Lkw2 335 90% 10% 302 34 16,2% 19,5%
Kfz 2.030 92% 8% 1.859 172 116,2 21,4 22,0% 26,5%
Am Sportpark

Fz DTV Tag % Nacht % Tag Fz. Nacht Fz Mt Mn pt pn
Krad 8 92% 8% 7 1 0,7% 0,6%
Pkw 902 92% 8% 830 72
Lkw1 140 90% 10% 126 14 11,4% 13,6%
Lkw2 160 90% 10% 144 16 13,0% 15,6%
Kfz 1.210 92% 8% 1.107 103 69,2 12,9 24,4% 29,2%

pt/ pn Angabe in den Zeilen Lkw1 und Lkw2 beziehen sich jeweils auf diese Verkehrsarten gemaR RLS-19
pt/ pn Angabe in der Zeile Krad beziehen sich auf diese Verkehrsart gemaR RLS-19

Hannover, Juni 2025

i.A. Dipl.-Geogr. Maik Dettmar Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias
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